


Von 1955 bis 1964 wurden von dem bekannten
SETRA-Bus Typ S 6 nahezu 1200 Stiick in
unverédnderter Form gebaut. Der S 6 war und

ist noch heute ein idealer Omnibus fiir kleine
und mittlere Reisegesellschaften.

An seine Stelle tritt nunmehr im KASSBOHRER-
Omnibusprogramm der neu entwickelte SETRA-
Bus S 7. Wie schon aus der Typenbezeichnung
hervorgent, faBt der S 7 bis zu 7 Sitzreihen.
Interessant ist hierbei vor allen Dingen, daB
selbst bei voller Bestuhlung mit 7 Reihen der
Sitzabstand immer noch 820 mm betrégt. Diese
GroBziigigkeit ist kennzeichnend fiir die ge-
samte Auslegung des KASSBOHRER-
SETRA-Busses Typ S 7.

Der immer starker werdende Individualverkehr und der Wettbewerb
mit den Flugreisen zwingen die Omnibusunternehmen, die Fahrgéaste
durch das Angebot von attraktiven — und das heiBt bequemen, komfor-
tablen und sicheren — Bussen fir die Reise im Omnibus zu gewinnen.
Von diesem Gesichtspunkt und von der selbstverstandlichen Sorge flir
das Wohlbefinden der Fahrgdste im SETRA-Bus lieB sich KASSBOHRER
bei der Konstruktion des SETRA S 7 ausschlieBlich leiten.

Der SETRA S 7 ist bei einem Radstand von 3630 mm nur 7,67 m lang.
Er ist deshalb auBerordentlich wendig. Der kleinste Spurkreisdurch-
messer betragt 12,2 m, der kleinste Wendekreisdurchmesser 14,5 m.
Der robuste und sparsame 132 PS 6-Zylinder-Henschel-Diesel-Motor
gibt dem S 7 ein hervorragendes Beschleunigungs- und Bergsteige-
vermdgen. Rasch und sicher sind deshalb Uberholmandver beendet,
schwere Bergstrecken zlgig befahrbar. Die Schwierigkeit, bei einem
solchen Fahrzeug mittlerer GroBe ein leistungsstarkes Triebwerk im
Heck unterzubringen, ohne hecklastig zu werden, wurde beim SETRA
S 7 in besonderer Weise geldst. Der Motor mit angeblocktem Getriebe

SETRA S 7 - ein komfortabler, wieselflinker Omnibus

ist direkt an die Hinterachse herangerlckt. Die Kardanwelle ist Uber
die Hinterachse nach vorne zu einem vorgebauten, an die Hinterachse
fest angeflanschten Zwischengetriebe geflhrt. Durch diese konstruktiv
interessante Ldsung konnte der hintere Uberhang um ca. 500 mm
gekiirzt werden, mit dem Ergebnis, daB ein optimal glnstiges Verhalt-
nis der Achslastverteilung und damit eine ausgezeichnete StraBenlage
erzielt wurde. In Verbindung mit der hervorragenden Federung wer-
den hohe Reisedurchschnitte erreicht, die dem Fahrgast gar nicht
zum BewuBtsein kommen. Die Einzelradaufhdngung vorne mit Schrau-
ben- und Gummibalgfederung, und die sehr weichen, wartungsfreien
Blattfedern (mit Nylon-Zwischenlagen) an der starren Hinterachse,
ebenfalls mit Gummibalgfedern kombiniert, ergeben die hohe Kurven-
festigkeit und ein ausgezeichnetes Federungsverhalten.

Es versteht sich von selbst, daB die Auslegung der FuBbremse als
Oldruckbremse mit Druckluftunterstitzung, der normalen Hebelhand-
bremse und der druckluftbetatigten Motorbremse modernen Gesichts-
punkten Rechnung tréagt.
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Die wichtigsten Merkmale:

Die Vorderrader sind einzeln an Trapezlenkern aufgehdngt. Beide unteren Lenker weisen eine
gemeinsame Lagerung an einem Zentralrohr auf. Samtliche Gelenke werden als moderne und
wartungsfreie Hochleistungslager ausgefiihrt. Diese Radaufhdngung ergibt eine vollkommen exakte
Radflihrung und eine ruhige Lenkung. Sie gewahrleistet bei geringstem Wartungsaufwand hohe
Laufleistungen. Die Einzelradaufhdngung als solche trdgt bekannterweise schon wesentlich zur
Lauf- und Lenkungsruhe bei. Der SETRA S 7 féahrt sich deshalb leicht, sicher und zlgig wie ein
guter Personenwagen. Unbesorgt genieBen die Fahrgaste im gerdumigen Wageninnern auf ana-
tomisch richtig gestalteten, ermiidungsfreien Sitzen die Reise und die Aussicht durch groBe,
seitlich hochgezogene Fenster.

Der SETRA S 7 hat selbstverstandlich auch die vorbildliche SETRA-Beliiftung.
Die Be- und Entliifiung erfolgt iiber:

a) einen groBausgelegien Bug-Klimaschrank mit zweisiufigem Geblase zur Frischlufi-
forderung im Stand und bei langsamer Fahrt mit einer Leistung von ca. 1500 cbm/h,
b) 1 groBe, stufenlos ausstellbare Dachluke zur Beliiftung im hinteren Wagenteil,

- Keine Kurve zu eng
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c) 4 zusétzliche regensichere Spezial-Be- und Entliifter in der Fahrzeugdecke,
d) Schiebefenster im Oberteil der Seitenfenster.

Durch diese reichliche und regulierbare Frischluftzufiihrung wird standig fir eine zugfreie Luft-
erneuerung und damit fir das Wohlbefinden der Fahrgaste gesorgt. Der Lufteintritt und die Ver-
teilung Uber groBflachige Offnungen verhindert zu hohe Luftgeschwindigkeiten mit stérenden
Zugerscheinungen. Die individuell bedienbaren Schiebefenster liegen wesentlich iber den Kop-
fen der Fahrgéste, so daB die Luft hoch im Raum zirkuliert. Bei langsamer Fahrt oder im Stand
sowie zur Schnellbellftung sind diese Schiebefenster mit der sich einstellenden Querzirkulation
die ideale Bellftungsmoglichkeit Gberhaupt. In kalten Jahreszeiten sorgt die sehr reichlich aus-
gelegte SETRA-Warmwasserheizung und Defrosteranlage fiir wohltuende Warme und stets be-
schlagfreie Scheiben. Zur Schnelldefrostung der Windschutzscheiben kann im (brigen die
gesamte, durch den Bug-Klimaschrank eintretende und erwarmte Frischliuft Uber einen rund-
um fuhrenden Kanal direkt auf die Scheiben geblasen werden. Die Wéarmeleistung der Warm-
wasserheizung des SETRA S 7 betragt 32000 kcal/h!

Konstruktiv interessante Lésung

giinstige Achslastverteilung
ausgezeichnete StraBenlage




Technisch sehr interessante - moderne Konstruktion

Die Abmessungen der Kofferrdume sind Uberlegt der Praxis angepaBt. Die mitzufihren-
den Gepackmengen werden immer groBer. Beim SETRA S 7 fassen die durchgehenden,
ausgelegten und ausgefitterten, dazu automatisch beleuchteten Kofferraume 3 cbm Gepéack.
Die seitliche Hohe der Kofferraume mit 600 mm ist auf die DurchschnittsgréBe der Koffer
abgestimmt. Dadurch lassen sich fast alle Koffer stehend stapeln und der Platz kann restlos
ausgenutzt werden.

Der FuBboden ist seitlich des Mittelganges erhdht ausgefihrt, stérende Radkasten sind im
S 7 ganz verschwunden. Die Stehhdéhe im Mittelgang betrdgt 1930 mm. Durch diese Innen-
héhe hat der Fahrgast ein genligend groBes Luftpolster lber sich. Er fihlt sich frei und
nicht bedriickt. Links und rechts des Mittelganges sind am Dach héngend breite und sehr
hohe Gepéackablagen fir reichlich Handgepéack angeordnet. Die Ein- und Ausstiege durch die
normalbreiten Tiren sind sehr bequem. Die hintere Fahrgasttir ist vor der Hinterachse ange-
ordnet. Auf Wunsch kénnen selbstverstandlich die Fahrgastfligeltiiren auch als druckluft-

Einzelradauthdngung
an der Vorderachse

betatigte AuBenschwingtlren ausgefiihrt werden. Der S 7 ist deshalb auch als Linien- oder
City-Bus verwendbar.

Die Sitze sind wandseitig an Schienen befestigt und verschiebbar angeordnet. Damit entfallt
ein SitzfuB. AuBerdem erleichtert diese Losung die Reinigung des FuBbodens, der dazu mit
leichter Rundung in die Seitenwand hochgezogen ist.

Gangseitig werden dazu die Sitze ebenfalls verschiebbar angebracht, so daB schnell und
ohne groBe Vorbereitungen die Sitzreihenzahl je nach Bedarf zu verandern ist. Bei 7 Sitz-
reihen betragt der Sitzteiler 820 mm, bei 6 Sitzreihen sogar 970 mm. Solche besonders groBen
Sitzabstande ermdéglichen den Einbau von Schlafsesseln mit verstellbarer Riickenlehne und
garantieren den fir moderne Reiseomnibusse erforderlichen Sitzkomfort.

Sitzabstdnde von 820 mm fiir die vollbestuhlte Normalausfiihrung im Reiseomnibus sind vor-
bildiich und sicherlich richtungweisend.

exakte Radfiihrung
absolut ruhige Lenkung




Bequem, sicher, wirtschaftlich - fii

Die &uBere Form des SETRA S 7 ist sehr ansprechend und flissig in der Linienfihrung
gestaltet. Trotz duBerster Raumausnutzung wurde auf eine moglichst stérungsglinstige Aus-
fuhrung der Vorder- und Heckpartie und der Dachrundungen geachtet. Die Unterseite wird,
wie bei allen SETRA-Reisebussen, verkleidet.

Der Motorraum ist durch 3 groBe Klappen sehr gut zugénglich. Die Pflege des im Heck
stehend eingebauten Motors wird deshalb leicht méglich, zumal sich auch das Mittelteil der
Fondbank hochklappen 1aBt. So kann zugleich vom Wageninnern aus am Motor gearbeitet
werden. Batterien, Kraftstofftank wie auch alle Wartungsstellen sind leicht erreichbar. Die
Knippel-Schaltung des ZF-5-Gang- oder des ZF-8-Gang-Schnellschalt-Getriebes S 8-45 lber
Drehwelle mit wartungsfreien Lagern ist auBerst handlich und leicht zu betatigen. Auch Kupp-
lung und Lenkung sind sehr leichtgédngig wie bei allen SETRA-Bussen. Die Getriebe haben
glinstige Abstufungen und ergeben zusammen mit dem fiir das Gesamtgewicht von 8100 kg
reichlich bemessenen 132-PS-Motor ausgezeichnete Fahrwerte.

GroBe Stehhdhe

: Bé_unmé.Sitzabstéinde — auch fiir lange Beine

r hohe Anspriuche gebaut

Eine Ubersichtliche Anordnung der Armaturen gehdrt mit zu den Selbstverstandlichkeiten im
SETRA-Bus. Der Fahrer hat freie Sicht nach vorne und seitlich. Ganz besonderer Wert wurde
darauf gelegt, daB die Pedale funktionsgerecht zum Fahrersitz angeordnet sind. Der
SETRA S 7 wird vom Fahrer, selbst auf weiteste Strecken, ermidungsfrei gefahren werden
kénnen. Das Reserverad liegt in einem abgeschlossenen Kasten im Bug. Es wird die Reifen-
gréBe 7.50-16 Super verwendet.

Diese wenigen Hinweise auf die besonderen Merkmale des neuen KASSBOHRER-SETRA-
Omnibus S 7 lassen erkennen, daB schon bei der Entwicklung die Erfahrungen der bisherigen
Baureihen sowie auch neueste Erkenninisse im modernen Fahrzeugbau verwertet wurden.
Der SETRA-Omnibus S 7 bietet den heute geforderten hohen Ausstattungs- und Fahrkomfort.
Der SETRA S 7 wird deshalb ein weiterer wirtschaftiicher, zuverldssiger und zeitios form-
schéner KASSBOHRER-SETRA-Omnibus fiir hdchste Anforderungen sein.
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Technische Daten des neuen KASSBOHRER SETRA-Omnibusses Typ S 7
Fahrzeug-Abmessungen Motor
' Fabrikat Henschel

Gesamtlénge 7670 mm Leistung nach DIN 70 020 132 PS / 2600 U/min
Gesamtbreite 2300 mm hochstes Drehmoment nach DIN 70 020 42 mkp / 1600 U/min
Gesamthohe unbelastet 2920 mm ] Verdichtungsverhalinis 15,6
Gesamthohe belastet 2880 mm Laufbuchsen trocken/austauschbar
Stehhohe im Mittelgang 1930 mm Kihlung Wasser-Umlauf
FuBbodenhdhe Uber Fahrbahn 795 mm . Zylinderzahl 6
Einstieghohe 320 mm Zylinder-Anordnung stehend in Reihe
Stufenhéhe, 2 Stufen je 280/195 mm Zylinder-Bohrung 100 mm
lichte Einstiegbreite vorn und hinten 800 mm Kolbenhub 130 mm
Radstand 3630 mm Gesamthubraum 6126 ccm
Uberhang vorne 1830 mm Olkiihlung ja, Warmetauscher
Uberhang hinten 2060 mm Olflllung 141+ 151
Uberhangwinkel vorne 10° Olfilterung Hauptstrom-Feinfilter
Uberhangwinkel hinten 13° Lagerung der Kurbelwelle Dreistoff-Lager
Bodenfreiheit am Differential 190 mm
Spurweite vorne 1890 mm Getriebe
Spurweite hinten 1670 mm ZF 5-Gang S 5—35 i = 5,65—0,695
Spurkreisdurchmesser 12,2 m Hinterachsuntersetzung i=50
Wendekreisdurchmesser 145 m Spitzengeschwindigkeit 110 km/h

Bergsteigevermdgen im 1. Gang 329
Kofferrauminhalt 3 cbm

Zul. Gesamtgewicht im Gel. Verkehr 8100 kg
Bereifung 7.50—16 zul. Achslast vorne 2800 kg

zul. Achslast hinten 5300 kg
Kraftstofftank 140 | Zul. Gesamtgewicht im Linienverkehr 8910 kg

(maximal zuldssige Geschwindigkeit 60 km/h)
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