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6 SETRA-Omnibus-Typen aus dem Baukasten: $9-S10-S11-S12-S14-S15

Seit 1960 fertigt KASSBOHRER den SETRA-Omnibus in einem Baukastensystem. Erfolg und
Anklang bei den Verkehrsunternehmen waren Uberzeugend, und so wurde dieses Fertigungs-
Prinzip laufend weiter ausgebaut. Nunmehr bilden die 6 SETRA-Typen S 9 — S 10 — S 11 —
S 12 — S 14 und S 15 den Kern des KASSBOHRER-Omnibus-Programmes. Diese sechs
SETRA-Typen werden in einem konsequent durchdachten Baukastensystem rationell hergestellt.
In modernen Fertigungsstatten betragt die Tagesproduktion bis zu 4 SETRA-Busse.

Dieses bereits reichhaltige Programm wird noch ergénzt durch den neu entwickelten SETRA-Bus
S 7, hervorragend geeignet fiir mittlere Reisegesellschaften bis zu 30 Personen, sowie durch den
speziellen Stadtwagen Typ S 125 mit der Uberlandvariante S 125 L. Auch der S 125 L bildet zusam-
men mit dem S 125 einen Baukasten speziell fir Linien-Omnibusse, der besonders auf die
Belange des Stadt- und Zubringerverkehrs ausgerichtet ist. Fir den Stadt- und Uberlandlinien-
verkehr werden auch die bewéhrten SETRA-Gelenkomnibusse gefertigt. Mit diesem Programm
bietet KASSBOHRER den Unternehmen ein in seinem Umfang einmaliges Omnibus-Angebot aus
einem Werk.

Die Vorteile der Baukastenfertigung liegen auf der Hand. Zunéchst wird den Verkehrsunterneh-
mern eine wesentliche Erleichterung in der Ersatzteilhaltung geboten. Etwa 80°% der Bauteile
sind austauschbar und bei allen sechs SETRA-Typen gleich. Die meisten Teile milissen also nicht
mehr in sechs verschiedenen GrdéBen vorratig sein, — ein Teil genligt. Damit ist die aus Wirt-
schaftlichkeitsgriinden angestrebte Vereinheitlichung des Fahrzeugparks ermaoglicht.

KASSBOHRER hat zweckgerecht geplant — fiir Sie!

Fur Fahr- und Werkstattenpersonal bringt das SETRA-Baukastensystem ebenfalls Vorteile. Man
muB sich nur noch mit einem Grundtyp vertraut machen und kennt dann alle 6 SETRA-Typen.
Das bedeutet Senkung der Betriebs- und Unterhaltskosten bei zusatzlicher Erhéhung der ohne-
hin bekannten Wirtschaftlichkeit aller SETRA-Busse.

Gleich wichtig flir den Unternehmer ist aber auch die »individualitdt« des KASSBOHRER-
Baukastensystems. Trotz weitgehender Vereinheitlichung bietet sich die Moglichkeit, sinnvolle

Sonderwiinsche und Sonderausfiihrungen zu berticksichtigen. Beweis daflir sind die Hauptvarian-
ten der einzelnen SETRA-Omnibustypen.

Die Typen S 10 bis S 14 kdnnen als Reisewagen, Uberlandlinien- oder Stadtlinienwagen gebaut
werden. Eine Ausnahme bilden die SETRA-Busse S 9 und S 15, die hauptséachlich als Reise-
und Uberlandlinien-Busse verwendet werden. Die SETRA-Busse S 9 bis S 12 werden fiir den Ein-
satz auf PaBstrecken auch mit 2300 mm AuBenbreite gefertigt. Bei samtlichen Typen lassen sich
anstelle von Fligeltiren die druckluftbetatigten KASSBOHRER-AuBenschwingtiiren einbauen.
Die Typen S 9 und S 15 werden grundsatzlich mit seitlich erhéhtem FuBboden und dadurch
wesentlich vergréBerten Kofferraumen angeboten. Die Typen S 10 — S 11 — S 12 und S 14 lie-
fert KASSBOHRER wahlweise mit ebenem und mit seitlich erhéhtem FuBboden. Vom einfach
ausgestatteten Linienbus bis zum Luxus-Fernreisebus mit Raum-Klimaanlage, Doppelverglasung,
WC, Garderobe und Komfort-Liegesesseln kdnnen SETRA-Busse zweckgerecht, entsprechend
der Einsatzart, ausgestattet werden. Als besonderer Vorteil ist zu werten, daB das &uBere Er-
scheinungsbild stets das gleiche ist.

Dieser kurze Uberblick zeigt die auBerordentliche Vielzahl von Ausfiihrungs-Méglichkeiten der
sechs SETRA-Busse »aus dem Baukasten«. KASSBOHRER baut individuell — fiir Sie und damit
auch flr [hre Fahrgéaste!

Es gibt keinen Omnibus-Einsatz und keinen verninftigen Ausfihrungswunsch, fiir den nicht ein
passender SETRA-Bus angeboten werden kann. Fiir den Unternehmer, der aus wirtschaftlichen
Grlnden eine weitgehende Vereinheitlichung des Omnibusparks anstreben muB, mit einer gleich-
zeitigen Vereinfachung der Ersatzteilhaltung, des Wartungs- und Pflegedienstes, einer Senkung
der Standzeiten und Reparaturkosten — bietet das SETRA-Programm »aus dem Baukasten« alle
denkbaren Mdglichkeiten fiir eine unkomplizierte und wirtschaftliche Betriebsflhrung.

PRUFEN SIE DEN SETRA-BUS - SIE HABEN FREUDE
FAHREN SIE DEN SETRA-BUS - SIE HABEN GEWINN



SETRA - Sicherheit und zeitlose Formschonheit

Das selbsttragende Gerippe der SETRA-Busse besteht im wesentlichen aus hochwertigen
Vierkant-Stahlrohren. Diese Rohre zeichnen sich vor allem durch ihre hohe Beanspruchbarkeit
hinsichtlich ihrer Streckgrenze und Dehnung aus. An allen besonders beanspruchten Stellen ist
das elektrisch geschweiBte Fachwerkgerippe (Sigma-SchweiBung) zusatzlich verstarkt und durch
Knoten ausgesteift. Diese seit mehr als einem Jahrzehnt bewéhrte SETRA-Leichtstahl-Bauweise
ist konstruktiv so ausgelegt, daB die Festigkeit des Wagenkdrpers weit hoher liegt als dies fir
die Beférderung der Nutzlast notwendig ware. Dies liegt im Interesse einer héheren Sicherheit
fur den Fahrgast. Aus diesem Grunde wird auch streng darauf geachtet, daB die Seitenwand-
sdulen mit den Dachspriegeln und Quertragern steife Ring-Spante um den Fahrgastraum bilden
und in Verbindung mit dem durchgehenden Dachrahmen auch bei schweren Unfallen und Ka-
rambolagen den besten Schutz bieten.

Auf keinen Fall werden beim SETRA-Bus modische Effekte durch Verzicht auf héchste Sicher-
heit erkauft, noch werden die Erkenntnisse Uber strémungsglinstige Formen und deren EinfluB
auf Geschwindigkeit und Kraftstoffverbrauch tUbersehen.

Es ist hinlanglich bekannt, daB eckige Formen, steilabfallende Rickwénde und kantige Vorder-
partien den Luftwiderstandsbeiwert wesentlich’ erhdhen. BewuBt wurden deshalb abgerundete
Formen und schraggestellte Windschutz- und Heckscheiben fir die SETRA-Busse gewahlt und
auch die Dachrundung trotz der seitlich sehr hochgezogenen Seitenfenster groB genug ausge-
flhrt. Dadurch wird auBerdem das Befahren von Tunnels oder StraBen mit iberhdngenden Fel-
sen oder Baumen erleichtert. Die stromungsgtinstige Form der SETRA-Busse bringt eine beacht-
liche Erhéhung des Leistungswertes und damit eine entsprechende Senkung des Kraftstoffver-
brauches.

SETRA-Busse sind also technisch sinnvoll gestaltet und bieten eine hohe Sicherheit. Sie sind
in ihrer geschmackvollen und harmonischen Form ansprechend und zeitlos modern. Diesem cha-
rakteristischen KASSBOHRER-Stil sowie der ausgereiften und vorbildlichen Konstruktion, der
hervorragenden Verarbeitung, der hohen Wirtschaftlichkeit und Wertbestandigkeit verdanken die
SETRA-Busse ihre steigende Beliebtheit und ihre hohe Marktgeltung.



SETRA - hervorragende Fahrleistungen und bester Federungskomfort

In die SETRA-Busse werden im Heck stehend wahlweise drei verschiedene Henschel-Diesel-Motoren eingebaut. Es sind dies der
132 PS bzw. mit Turbo-Aufladung 150 PS leistende 6-Zylinder-Motor mit 6126 ccm Hubraum, mit wartungsarmer Einspritz-Kom-
pressor-Anlage, und der 192 PS [eistende Henschel-Motor mit 11050 ccm Hubraum.

Der 192-PS-Motor wird auch mit einer auf 172 PS gedrosselten Leistung eingebaut. Als Direkteinspritzer-Motor zeichnet er sich durch
auBerst sparsamen Kraftstoffverbrauch und vor allem auch durch seine auBerordentlich hohe Standfestigkeit aus. In Verbindung mit
glinstig abgestuften ZF-Getrieben — 5-Gang-Getriebe S 5—35, 8-Gang-Schnelischaltgetriebe S 8—45 und 6-Gang-Getriebe S6—70 — er-
reichen die SETRA-Busse hervorragende Reisedurchschnitte aufgrund der kraftvollen Beschleunigung und des guten Bergsteigevermo-
gens. Der Motorraum ist durch drei groBe Klappen und Uber das hochklappbare Mittelteil der Fondbank bequem und gut zugénglich.
Die Geréusch- und Wérme-[solation wurde mit besonderer Sorgfalt ausgeflhrt. Als Erfolg verzeichnen SETRA-Busse eine vorbildliche
Laufruhe. Der Kilhler sitzt seitlich rechts im Motorraum. Der Liifter wird automatisch an- und abgeschaltet und lauft nur bei starker
Beanspruchung des Motors. Das spart wahrend normaler Fahrt 7 PS Leistung und selbstverstandlich auch Kraftstoff, dazu unnéti-
ges Gerdusch und durch raschere Erwdrmung des Motors ergibt sich ein verringerter KorrosionsverschleiB in den Zylindern. Die
Kuhlanlage ist so ausgelegt, daB auch bei tropischer Temperatur keine Uberhitzung eintreten kann, sondern stets die normale Be-
triebs-Temperatur gehalten wird.

Alle SETRA-Busse der Typen S 9 bis S 14 werden serienméBig mit der seit Jahren hervorragend bewdhrten SETRA-Stahl-Gummi-
Federung ausgestattet. Die fiir alle Typen im Prinzip gleichen, sehr langen und weich ansprechenden Blattfedern aus hochlegiertem
Material mit einer Spezial-Oberflachenbehandlung, sind wartungsfrei in Gummi-Elementen gelagert und zwar vorne in Feder-
bécken, hinten Federgehdngen. Die Gummibalgfedern, je nach SETRA-Typ variabel, passen zuverldssig die Federung den verschie-
denen Belastungswerten der einzelnen Omnibustypen an. Die Blatifedern sind an eine Blattfederschmierung angeschlossen. Der
stéandige Olfilm verhindert Federguietschen, Rostansatz, Federverhartung und damit Federbriiche. Diese Kombination Blatt-Gummi-
balgfederung ergibt ideale Federkennlinien und den bekannt hervorragenden SETRA-Fahrkomfort.

Der SETRA S 15 wird aus Fertigungsgriinden serienmaBig, die Typen S 12 und S 14 auf Wunsch mit der SETRA-Luftfederung ausge-
stattet. Hierbei sind die Vorderrader wartungsfrei einzeln aufgehadngt. An der Hinterachse ibernehmen wartungsfrei gelagerte Blati-
federn zusammen mit wartungsfrei angelenkten Achsstreben die Ubertragung der Brems- und Schubkréfte. Dies ergibt eine héchst
exakte Fithrung der Hinterachse. Die 2 Rollbalge vorne und die 4 Rollbalge hinten sind von einheitlicher GréBe und liegen sehr weit
auBen. Dadurch ergibt sich in Verbindung mit der vorderen Einzelradaufhangung eine ausgezeichnete Kurvenfestigkeit und Gesamt-
abfederung. Die SETRA-Luftfederung vermittelt optimale Federungseigenschaften und héchsten Fahrkomfort. Bei Luftfederung bzw.
Einzelradaufhédngung vorne konnen auch die Typen S 12 und S 14 wahlweise mit 10.00—20 Reifen ausgestattet werden.



SETRA-Aufbau-Varianten

Die Rohrgerippe-Konstruktion der SETRA-Busse erlaubt eine weitgehende
Anpassung an die Erfordernisse der verschiedenen Einsatzarten hinsichtlich
FuBbodenausfithrung, Tiirenanordnung, MotorgréBe etc. Dabei wurde darauf
geachtet, daB die verschiedenen Varianten sich gegenseitig erganzen. So sind
bei der Ausflihrung mit seitlich erhohtem FuBboden die seitlichen Podeste
nur 125 mm hoch, und diese Stufenhohe ist sogar noch im Linienverkehr
tragbar. Bei der Ausfilhrung mit ebenem FuBboden ist andererseits die Sei-
tenwandhéhe noch so gehalten, daB alle Fahrgdste gut nach auBen sehen
kdénnen.

Zur Normalausstattung gehért eine bis zur Unterkante durchgehende Fah-
rertiir. Als Tirschldsser finden Drehfallenschiésser mit Druckknopfbetétigung
Verwendung. Diese Schlsser schlieBen sehr leicht und fast gerduschlos. Es
sind echte Sicherheitsschlésser.

Druckluftbetatigte KA'SSBOHRER-AuBenschwing;_ﬁren kénnen auch an Stelle
von Fahrgast-Fliigeltiiren eingebaut werden. KASSBOHRER-AuBenschwing-
tiren sind sehr gefragt, weil sie praktisch sind, vollstédndig in die Seitenfl&-
chen einziehen und sicher schlieBen. Die Benutzung automatischer Wasch-
anlagen wird besonders erleichtert. Fir die Fahrgéste bietet die AuBen-
schwingtiir den Vorteil breiter, durchgehender Einstiegstufen und die Tir-
betatigungsstangen sind zudem giinstige Haltegriffe. AuBenschwingtlren
werden in steigender Zahl auch in ausgesprochenen Reiseomnibussen ein-
gebaut, weil der Fahrer von seinem Platz aus die Tiren unter Kontrolle hat
und weil solche Fahrzeuge erforderlichenfalls auch im Liniendienst einge-
setzt werden kénnen.
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SETRA - Liiftung und SETRA - Raum - Klimaanlage

Zu den entscheidenden Faktoren, die das Wohlbefinden der Fahrgaste beeinflussen, zéhlen eine
zugfreie Belliftung im Sommer und eine wirkungsvolle Heizung im Winter. Dem SETRA-Belif-
tungssystem liegt die physikalische Erkenntnis zugrunde, daB die wirksamste und angenehmste
Bellftung eines Raumes durch eine fortwahrende, moglichst gleichmé&Big Gber den Raum verteilte
Lufterneuerung erzielt wird. Die Luftzufithrung erfolgt durch groBflachige Offnungen, damit kein
stérender Luftzug entsteht. Lufteintritt durch kleine Querschnitte mit hoher Luftgeschwindigkeit
wirde schadliche Zugluft erzeugen. )

Fir die SETRA-Raum-Beliiftung und -Beheizung dienen folgende Ausstattungen: Zur Normal-
ausflihrung (serienméBig ohne Mehrpreis) gehdéren bei den Typen S 9 bis S 12 zwei und beim
S 14 und S 15 drei verglaste Dachluken, die mit zwei Zentralausstellern stufenlos sowohl auf Be-
als auch Entliftung ausgestellt werden kénnen. Im Dachmittelteil sind auBerdem noch mehrere
regensichere Spezial-Belufter bzw. Entlifter (Kuckuck) angebracht. Ein Dachllfter leistet pro
Stunde ca. 200 cbm Frischluftzufuhr, und zwar — aufgrund des groBen Querschnittes — ohne
storende Zugluft.

Im Bug des Fahrzeugs ist ein Klimaschrank mit gerduscharmem Zweistufengebldse eingebaut.
Durch den Staudruck wéhrend der Fahrt tritt hier die Frischluft ein. Im Stand oder bei langsamer
Fahrt kann das als Dauerlaufer ausgebildete Geblase eingeschaltet werden. Dieses Gebléase be-
férdert bei stehendem Fahrzeug tber 1500 cbm/h Frischluft, so daB das gesamte Luftvolumen im
Wageninnern etwa 30- bis 35mal pro Stunde erneuert wird. Bei schneller Fahrt ist der Luftdurch-
satz infolge des hoéheren Staudrucks gréBer. Wirkungsvoll unterstlitzen auch die seitlichen
Schiebefenster die Bellftung, denn die dort eintretende Frischluft verteilt sich — ebenfalls zug-
frei — hoch Uber den Képfen der Fahrgaste im Wageninneren. Seitliche Luftungsfenster haben
dazu den Vorteil, daB sie von den Fahrgésten individuell reguliert werden kénnen. Die Dachlifter
in den SETRA-Omnibussen sind regensicher, daher bei Schlechtwetter stédndig Luftabzug.

Vom Klimaschrank kann Frischluft direkt durch eine Austrittséffnung in FuBbodenhdhe und
Uber den Mittelkanal in das Wageninnere gefihrt werden, wobei die Luft dann in Austrittséff-
nungen unter den Sitzen, bzw. bei erhdhtem FuBboden seitlich aus dem vertieften Mittelgang aus-
stromt. Alle Luftaustritte sind groBflachig. Es entsteht somit keine stérende Zugluft. Die ver-
brauchte Luft stromt bei geschlossenen Seitenfenstern durch die Dachliifter sowie durch die Kie-
menfelder vor der Fondpartie ab.

Im modernen Fernreiseverkehr werden besonders hohe Anspriiche an die Klimatisierung der
Omnibusse gestellt. Hierfir entwickelte KASSBOHRER fiir die grdBeren Fahrzeugtypen die
SETRA-Raum-Klimaanlage. Die echte Klimaanlage leistet ca. 15000 kcal/h. Die einzelnen
Aggregate sind zu einer raumsparenden Baugruppe zusammengefaBt, so daB im Kofferraum
nur ca. 1,3 cbm Raum bendtigt wird.

Der Einbau der Aggregate und die Luftzufuhr wurden so geschickt geldst, daB am Dach keine das
AuBenbild stérenden Formverdanderungen notwendig sind. Die Klimaanlage wird erstmalig hydro-
statisch angetrieben, wodurch ein stéranfalliger Keilriemenantrieb vermieden wird. Neu und von
besonderem Vorteil ist hierbei auch die Verwendung eines Regelgetriebes, wodurch unabhén-
gig von der Motordrehzahl die Kiihlanlage mit stets gleicher Drehzahl angetrieben wird. Dadurch
kann die Klimaanlage vor allem auch im Stand bei Leerlauf wirksam werden. Die Olpumpe wird
an das ZF 6-Gang-Getriebe angeflanscht. Die Synchronisierungsarbeit im Getriebe wird nicht ge-
stort, da Uber einen elektrischen Abschaltmechanismus die Pumpe bei Gangwechsel abgeschal-
tet wird. Die gekiihlte Luft tritt aus Deckenkanalen (iber groBe Offnungen mit maBiger Luftge-
schwindigkeit aus. Die Luft soll mit geringer Geschwindigkeit austreten, damit Beldstigungen der
Fahrgéaste durch ,Strahl-Beluftung® vermieden werden. Die Wirksamkeit der SETRA-Raum-Klima-
anlage wird besonders wirkungsvoll unterstiitzt durch die nachstehend beschriebene SETRA-Dop-
pelverglasu‘ng.



SETRA - Heizung und Doppelverglasung

Fahrer und Fahrgaste haben in den vergangenen strengen Wintern die wirkungsvolle und ange-
nehme Heizung der SETRA-Busse schatzen gelernt. Soll eine Heizung wirkungsvoll sein, so muB
sie in der Heizkapazitat ausreichend bemessen werden, und die Warmelbermittiung muB ohne
Belastigung flir die Fahrgaste erfolgen. Diese Forderungen erfiillt die SETRA-Heizung in vollem
Umfang. Die serienméBige Warmwasserheizung ist groBzligig ausgelegt, und sie arbeitet weit-
gehend mit Frischluft, so daB keine Stérungen des Wohlbefindens der Fahrgéste durch trockene,
weil Uberhitzte Luft, sowie Geruchsbeldstigungen auftreten kénnen.

An dem SETRA-Bug-Klimaschrank stehen ca. 20000 kcal/h zur Verfigung. Bei den Typen S 10
bis S 12 werden im Wageninnern noch zwei, beim S 14 und S 15 sogar 3 Zusatzheizkérper ein-
gebaut mit zusammen 7400 bzw. 11100 kcal/h. Somit verfligen diese Busse liber eine Heizkapa-
zitat von ca. 27 400 bzw. 31100 kcal/h. Bei den Typen S 9 und S 15 bzw. bei den Typen S 10 bis
S 14 in der Ausflhrung mit seitlich erhdhtem FuBboden werden je 2 unterflur angeordnete Zu-
satzheizkérper mit zusammen 24000 kcal/h eingebaut. Die Typen S 10 bis S 14 mit seitlich er-
héhtem FuBboden — bzw. die Typen S 9 und S 15 bereits in der Normalausfiihrung — haben des-
halb eine Warmwasserheizung mit einer Heizleistung von ca. 44000 kcal/h. Damit ist die Gewé&hr
gegeben fiir eine wirkungsvolle Beheizung des Fahrgastraumes und selbstversténdlich auch fur
eine ausreichende Defrosteranlage der Windschutzscheiben.

Zur Schnell-Defrostung kann die ganze am Bugschrank erwdrmt eintretende Frischluft an die
Windschutzscheiben geleitet werden, und zwar {ber einen ringsum entlang den Scheiben lau-
fenden Austritt.

Die Bedienung der Warmwasserheizung ist denkbar einfach. Die im Bug-Klimaschrank erwéarmte
Frischluft kann vom Fahrer — wie im Sommer zur Beltftung — direkt oder Uber einen Mittel-
kanal ins Wageninnere geleitet werden. Bei der Ausfiihrung mit erhdhtem FuBboden wird die
Warmluft aus den groBen Zusatzheizkérpern durch groBflachige, wandseitige Warmluftkanéle

-

ideal im mittleren und hinteren Wagenteil verteilt. Gut und angenehm beheizte SETRA-Busse
machen deshalb auch im strengen Winter das Reisen im Omnibus zur Freude.

Besonders vorteilhaft sind die auf Wunsch einzubauenden doppelverglasten Seitenfenster, wobei
die beiden Scheiben eines Fensters am Rand durch ein Bleiprofil fest, jedoch elastisch mitein-
ander verbunden sind. Die Luft zwischen den Scheiben ist getrocknet und verhindert so das Be-
schlagen. Stets klare Sicht nach auBen bei allen Temperaturverhéltnissen ist das lberzeugende
Ergebnis der Doppelverglasung. Die auBeren Scheiben sind zudem noch eingefarbt und férdern
damit die Warmeisolation. Doppelscheiben im SETRA-Bus halten den Fahrgastraum im Sommer
durch diese Einfarbung angenehm kiihl. Im Winter verringern die doppelten Scheiben mit dem
trockenen Luftzwischenraum Warmeverluste. Gegen sommerliche Hitze oder winterliche Kalte
isolieren Doppelscheiben in SETRA-Bussen.

Aufbau der Scheiben

1 Scheibe aus SEKURIT-Verbundsicherheitsglas
(oder DURVIT-Einscheibensicherheitsglas).

2 Getrocknete Luft im Zwischenraum.

3 Scheibe aus Maschinenglas.

4 4 Hermetisch abdichtendes Bleiprofil

und Abstandhalter.
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Form und Ausstattung

Bei allen SETRA-Omnibussen wurde bewuft
auf jede modische Effekthascherei verzichtet,
dafiir eine zeitlos schone

und geschmackvolle Zweckform gewdhlt.

Sicherheit in der Konstruktion,

tadelloses Finish in Ausstattung und Ausfiihrung
sind wichtige Faktoren fiir die

Wertbestédndigkeit der SETRA-Busse.

Die Normalausstattung der SETRA-Busse S 9 bis S 15
ist sehr umfangreich und umfaft alle

in der Praxis als notwendig und zweckmafig
erkannten Ausriistungen ohne Mehrpreis:

O Gefarbte Oberlichtverglasung
aus Sekurit-Katacalorglas oder wahlweise
geschlossene Dachrundungen

Breite und hohe Gepéackablagen links und rechts
des Mittelganges am Dach hdngend angebracht
mit Schutzstreifen aus kratzfesten Platten

Einglasung der Seitenfenster mit Chromalfenster-
rahmen, die das AuBenbild besonders beleben

Schiebefenster im obersten Teil der Seitenfenster
Verglaste, stufenlos ausstellbare Dachluken

Auf Wunsch mehrfarbige Polsterung
Komfort-Fahrerstuhl mit Dralonstoff-Bezug
Verchromter Buggrill, Radzierkappen

Breite StoB3stange und StoBecken aus
hochglanzpoliertem Aluprofil

3 Auftritte auf vorderer StoBstange und 1 Haltegriff
zwischen den hochgezogenen Windschutz-
scheiben, Scheibenwaschanlage

Nebellampen und Riickfahrlampe

O 000000 O O

O




Lichthupe

Samtliche Zier-, Saum- und Rammleisten

GroBe ausgekleidete Kofferraume mit
automatischer Beleuchtung

Kraftstofftank mit 160 | bei S 10, 200 | bei S ¢ bis
S14,250 [ bei S 15

Mehrfarbige Lackierung in den Hausfarben des
Kunden

Automatisch an- und abschaltender Liifterantrieb
ZF Hydro-Lenkung beim S 14 und S 15
Durchgehende Fahrertiir

Reserveradlagerung im Bug in abgeschlossenem
Kasten

Sicherheits-DrehfallenschloB mit
Druckknopfbetétigung

Beim S 9 und S 15 seitlich erhdhter FuBboden

mit vergréBerten Kofferraumen und Kraftstofftanks
sowie verstarkter Warmwasserheizung

O Unterbodenschutz

O O 0000 O O 000

Das SETRA-Angebot gibt also ein klares Preisbild.
Zusatzpreise werden nur noch fiir echte Sonder-
ausriistungen berechnet. Reichhaltig ist die Auswahl
an zusétzlichen Ausstattungsvarianten, so beispiels-
weise fiir Luxus-Fernreisebusse:

Leselampen fiir Fahrgéste,
Einzellautsprecher,

Rufanlagen, _
Barschrank mit elektr. Kiihleinrichtung,
Bordkiiche,

Garderobe fiir Fahrgaste,

Toilette oder Waschgelegenheit,
SETRA-Raum-Klimaanlage,
Doppelverglasung,
Garderobenschrank fiir den Fahrer,
Nachtbeleuchtung.




Typ A

Bestuhlung

Fiir die Ausstattung der SETRA-Busse stehen 6 Bestuhlungsarten zur Auswahl, und zwar:

a) die sehr bequeme und praktische Normal-Bestuhlung Typ A,

b) die beliebte Aussichtswagen-Bestuhlung Typ AS,

c) die Aussichtswagen-Bestuhlung mit Einzelriicken und durchgehendem Siizkissen Typ ASE,

d) die Einzelsessel-Bestuhlung Typ SO mit gangseitig ausschwenkbarem Sessel,

e) verstellbare und ausschwenkbare Schlafsessel Typ SVO,

f) der Komfort-Liegesessel Typ KLS mit verstellbarem Kopifteil.
Bei gerdumigen Sitzabsiénden bietet dieser Komfort-Liegesessel mit automatisch beim
Verstelien sich verschiebendem Sitzkissen und damit einer Anpassung des Sitzwinkels an
die geénderte Sitzposition des Fahrgastes, einen fiir Fernreisen notwendigen ausgezeich-
neten Sitzkomfort. Das Ein- und Ausstieigen wird durch die hochklappbaren Armiehnen
erleichtert, in denen die Arretierung fiir die stufenlose Verstellbarkeit der Riickenlehnen
untergebracht ist.
Auf Wunsch kann dieser Liegesessel mit automatisch vorschwenkender Beinstiitze und
mit verstellbarer FuBraste ausgeriistet werden. Der Komfort-Liegesessel KLS ist deshalb
ein attraktiver, moderner Fahrgasisitz fiir anspruchsvolle Reisende.

Die Sitze sind wandseitig auf Schienen befestigt, damit entfallen die wandseitigen SiizfliBe.

Das Reinigen der Fahrzeuge wird so weitgehend erleichtert.

Typ SO Typ SVO

Spezial-Formkissen

Omnibusreisende sollen bequem sitzen kénnen. Aus diesem Grunde ist es wichtig, daB die Sitz-
abstédnde gerdumig und die Sitze anatomisch richtig und ermidungsfrei fir den Fahrgast ge-
formt sind.

Durch die Anordnung verschiebbarer Sitze im SETRA-Reiseomnibus hat der Unternehmer die
Méglichkeit, je nach Fahrtziel und Besetzung des Wagens Sitzzahl und Sitzabstande zueinander
anzupassen und so den Fahrkomfort zu verbessern.

Bei KASSBOHRER wurden eingehende Versuche lber die Vertraglichkeit verschiedener Polster-
systeme durchgefiihrt. Die Auswertung neuester Erkenntnisse auch im PKW-Bau und eingehen-
der Tests ergab ein Spezial-Polyatherschaum-Formkissen. KASSBOHRER verwendet fiir dieses
Formkissen eine erprobte Material-Kombination festerer und weicherer Struktur. Der P-Schaum
mit der festeren Struktur dient als Stitzkérper und zur Aufnahme der weichen Sitzeinlage, damit
erreicht wird, daB das Sitzkissen den Fahrgast sehr weich aufnimmt, mit zunehmender Belastung
aber eine Erhéhung der Seitenstabilitét erfolgt. Das seitliche Abkippen oder horizontale Schwim-
men auf der Polsterung wird damit unméglich. Diese Tatsache ist besonders wichtig. Horizon-
tale Schwingungen, einwirkend liber das Mittelohr, beeintréachtigen das Wohlbefinden der Fahr-
gaste. Der P-Schaum mit seiner hohen Eigendédmpfung hélt den Fahrgast auf dem P-Schaumkis-
sen absolut fest und schwingungsfrei. Der Reisende muB nicht standig — im UnterbewuBtsein —
unter Aufwendung von Muskelkréften Schwingungen entgegenwirken, wie es bisher bei Sitzkis-
sen mit Federkastenpolsterung der Fall war.
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Lenkung - Bremsen - Getriebe

Lenkung

Neben der hervorragenden Federung ist fur die StraBenlage
und flir das Fahrverhalten der SETRA-Busse die Wendigkeit
und die Lenkungscharakteristik ausschlaggebend. Bei den
Typen S 9 bis S 12 ist eine leichtgangige ZF-Gemmer-Lenkung
eingebaut. Der S 14 und der S 15 werden serienmé&Big ohne
Mehrpreis mit einer ZF-Hydro-Lenkung geliefert. Hydro-Len-
kungen sind ein wesentlicher Beitrag zur Sicherheit fir Fahrer
und Fahrgéste. Zum Beispiel kann mit hoher Geschwindigkeit
ohne Risiko auf den StraBenrandstreifen gefahren werden. Die
Krafteinwirkung fangt die Hydraulik ab. Alle in den SETRA-
Bussen eingebauten Lenkungen sind leichtgangig. SETRA-
Omnibusse haben das Fahrverhalten eines Personenwagens.

Bremsen

Sicherheit geht Uber alles. Deshalb wird bei allen SETRA-Typen
schon seit Jahren die Zweikreis-FuBbremse eingebaut und auf
eine weit (iber den gesetzlichen Anforderungen liegende Brems-
leistung Wert gelegt. Die Handbremse, als Hebelhandbremse
ausgelegt, wirkt zuverldssig und sicher auf die Hinterréder. Die
Motorbremse wird druckluftbetatigt.

Getriebe

Zur Normalausfiihrung gehoért das ZF-Synchroma-Getriebe S 5-35.
Abgesehen von Linienfahrzeugen wird jedoch hauptséchlich das
neue Schnellschaltgetriebe S 8—45 verwendet. Dieses moderne
Getriebe erméglicht dem Fahrer durch 8 Vorwartsgéange bei hal-
ben Zwischenschaltstufen eine optimale Anpassung der Motor-
leistung an den jeweiligen StraBenzustand. Kraftstoffsparende,
gute Reisedurchschnittsgeschwindigkeiten lassen sich damit
erreichen. Je nach Ubersetzung verleiht es dem SETRA-Bus die
beachtliche Bergsteigefahigkeit von 25—42°%. Die Gange werden
elektrisch vorgewahlt und durch Kupplungsauslosung schlissig
und ohne Schaltpause automatisch geschaltet. Das ruckartige
Absinken der Fahrgeschwindigkeit an Steigungen wird vermie-
den. Dieses von KASSBOHRER entwicklungsmaBig wesentlich
beeinfluBte 8-Gang-Getriebe mit seiner einfachen Bedienung
ermoglicht dem Fahrer, sich noch mehr auf die Fahrbahn zu
konzentrieren. Als weiteres bewahrtes Getriebe steht flr die
192-PS-Motoren das ZF-6-Gang-Getriebe S 6—70 zur Verfigung.

Tankinhalt

Die eingebauten Kraftstofftanks geben den
Fahrzeugen einen weiten Aktionsradius.

Der Einbau von Zusatztanks erweitert diesen
sogar noch wesentlich. GroBe der Kraftstoff-
tanks bei den einzelnen Typen:

Ausfithrung mit: $§9S510S11S12S14 S15

ebenem FuBb. — 160 200 200 200 —
seitl. erhéht. FuBb. 200 200 250 250 250 250
Zusatztank — 110 110 185 185 185

Der Tankinhalt reicht also fiir 1000—2000 km
Fahrtstrecke aus, ein nicht zu unterschitzen-
der Vorteil bei Fernreisen.

Fahrerplatz

Fahrerplatz ist Arbeitsplatz, d. h. fir das Wohlbefinden des
Fahrers muB gesorgt sein. In allen SETRA-Bussen wird ein
neuer Komfort-Fahrerstuhl verwendet. Er ist mehrfach verstell-
bar und jeder Kérperform anzupassen. Das Schaumstoff-Form-
kissen mit Dampfungscharakter ergibt eine weiche und be-
queme Polsterung. SerienmaBig wird der Sitz mit bestem Dra-
lonstoff bezogen. Riickenschale und Sitz geben dem Fahrer
einen festen Halt, so daB auch auf langen Strecken keine Er-
midung eintritt. Vorteilhaft ist, daB samtliche Bedienungsele-
mente leichtgangig sind. Kupplung, Lenkung und Schaltung er-
fordern vom Fahrer ein Minimum an Kraft. Die gute Zuganglich-
keit zu allen Wartungsstellen ist gewéahrleistet. Samtliche Arma-
turen liegen im Blickfeld des Fahrers. Das Reinigen der Wind-
schutzscheiben erleichtern 3 klappbare Trittplatten auf der
vorderen StoBstange und ein Haltegriff zwischen den Wind-
schutzscheiben. Eine Scheibenwaschanlage gehdért ebenfalls zur
Serienausstattung. An der Fahrertlir der SETRA-Busse S 10 bis
S 15 kann zudem ein Kleiderkasten flir den Fahrer angebracht
werden. Wichtige Kleinigkeiten, die den Arbeitsplatz in jedem
SETRA-Bus bequem und begehrenswert machen. Eine Bestati-
gung daflr sind die vielen begeisterten SETRA-Fahrer in allen
Teilen der Welt.




Gepackraume

Der FuBboden kann, mit Ausnahme beim S 9 und S 15, jeweils in zwei Ausfiihrungen geliefert
werden; wahlweise in der Normalausfiihrung vollkommen eben oder fiir die Reiseausfiihrung
seitlich erhéht. Dadurch verschwinden die Radkésten nahezu und die Kofferrdume

vergréBern sich wesentlich.

GepdckraumgrdBe §9 S§10 S11 S12 §14 S15
ebener FuBboden ca. cbm —_ 4.0 4.4 5,3 6,3 —
seitlich erh6hter FuBboden ca. cbm 4,0 4,6 5,25 6,25 7,5 7,5

Diese riesigen Gepackrdume machen in jedem Fall eine Dachgalerie iiberfliissig. In der
Praxis hat sich gezeigt, daB auch fiir mehrw6chige Fernreisen der vorhandene Unterflur-
Gepéackraum vollkommen ausreicht. In allen SETRA-Bussen ist der Gepackraum mit

weichem Kunststoff ausgekleidet und automatisch beleuchtet.

SETRA - Vorbildliche Raumausnutzung -

Gerade das Beispiel der KofferraumgroBe bei den einzelnen SETRA-Typen
ist ein Beweis dafiir, daB bei der Anwendung des Baukastenprinzips dennoch
keine lbersteigerte Gleichmacherei betrieben wurde. Von Typ zu Typ wurde
der Raum zwischen den Achsen voll ausgenutzt. Kassbohrer lieB sich dabei
von dem Gedanken leiten, daB Kofferrdume nie groB genug sein kénnen. Die
Kofferrdume werden von SETRA-Typ zu SETRA-Typ mit wachsendem Rad-
stand gréBer. Jeder sich anbietende Raum ist ausgenutzt. So wird links hinter
der Hinterachse ein Gepackraum angebracht, beim S 14 und S 15 sind vor
der Vorderachse und nach der Hinterachse, auf Grund der gréBeren Uber-
hénge nochmals Gepéckfacher méglich und selbstverstidndlich auch ein-
gebaut. Die Raumausnutzung ist vollkommen und vorbildlich. Wird z. B. eine
Ol-Luft-Heizung gewiinscht, so ist die Heizung im Mittelkanal iiber der Vor-
derachse montiert, so daB kein Kofferraum verloren geht. Ein Warmwasser-
Vorwarmgerat kommt unter dem hinteren Einstieg zum Einbau und bleibt
vom Einstieg her durch eine Klappe gut zugénglich. Als weiteres Beispiel sei
der Einbau von AuBenschwingtiiren bei normal breiten SETRA-Bussen ange-
fihrt, denn hier geht selbst bei der Verwendung von Schlafsessel-Bestuh-
lungen kein Sitzplatz verloren. Rechts vom Fahrer 14Bt sich ein Doppelsitz
anbringen, der zusammengeklappt, vollstédndig unter das Armaturenbrett ge-
schoben werden kann. Der vordere Einstieg wird somit absolut frei.



Hohe
Platzkapazitat

Die selbsttragende SETRA-Leicht-
stahlbauweise ergibt duBerst glin-
stige Leergewichte und demzu-
folge in Verbindung mit dem kraf-
tig dimensionierten Fahrwerk ein
erstaunlich groBes Platzangebot.
In Linienausfiihrung betrégt es
beispielsweise beim SETRA S 10
bis zu 91, beim SETRA S 11 bis
zu 109, beim SETRA S 12 sogar
bis zu 116 und beim SETRA S 14
bis zu 109 Personen. Alle SETRA-
Busse sind deshalb sehr vielseitig.

Sitzpldtze bei Normalausfiihrung:

SETRA 8§ 9 = 39 Fahrgisie
SETRA S 10 = 43 Fahrgaste
SETRA S 11 = 47 Fahrgaste
SETRA S 12 = 51 Fahrgéste
SETRA S 14 = 59 Fahrgéaste

If

SETRA S 15 63 Fahrgaste




Motor-Daten

Typ

Leistung nach DIN 70 020

héchstes Drehmoment
nach DIN 70020

Arbeitsweise
Verbrennungsverfahren
Verdichtungsverhditnis
Laufbuchsen

Kiihlung

Zylinderzahl
Zylinder-Anordnung
Zylinder-Bohrung
Kolbenhub
Gesamthubraum
Olkiihlung

Olfiillung

Olfilterung

Lagerung der Kurbelwelle

132 PS Henschel
522 FVT-K

132 PS / 2600 U/min

42 mkp / 1600 U/min

Viertakt-Diesel
Hensche!l-Speicherkammer
15,6
trocken/austauschbar
Wasserumlauf

6

stehend in Reihe

100 mm

130 mm

6126 cm?

ja, Warmetauscher
141+151
Hauptstrom-Feinfilter
Dreistoff-Lager

=ETRE

150 PS Henschel
(Turbo-Auflader)
522 TA-K

150 PS / 2600 U/min

48 mkp / 1500 U/min

Viertakt-Diesel
Henschel-Speicherkammer
15,6
trocken/austauschbar
Wasserumlauf

6

stehend in Reihe

100 mm

130 mm

6126 cm?

ja, Warmetauscher
141+ 1,51
Hauptstrom-Feinfilter
Dreistoff-Lager

192 PS Henschel
6 R 1215

192 PS / 2100 U/min
(gedrosselt 172 PS /
2100 U/min)

71 mkp / 1300 U/min
(gedrosselt 60 mkp /
1300 U/min)
Viertakti-Diesel
Direkteinspritzung
15,7
trocken/austauschbar
Wasserumlauf

6

stehend in Reihe

125 mm

150 mm

11050 cm?

ja, Wérmetauscher
181+ 1,51
Hauptstrom-Feinfilter
Dreistofi-Lager
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Technische Daten der SETRA-Busse S 9 bis S 15

FahrzeugmaBe Typ: S9
mm
Gesamtldnge 8530
Gesamtbreite 2500
Gesamthdhe unbelastet 3010
Gesamthohe belastet 2980
Stehhdhe im Mittelgang 1930
Radstand 4000
Uberhang vorne 1850
Uberhang hinien 2545
Spurweite vorne 1945
Spurweite hinten 1663
Spurkreisdurchmesser 13100
Wendekreisdurchmesser 16 100

s$10

9630
2500
3030
2980
1930
4420
2170
2870
1945
1745

13 700

16 600

s

10 220
2500
3080
3010
1930
4 880
2170
3000
1915
1745

15100

18 100

S$12

11120
2500
3080
3010
1930
5495
2170
3285
1915
1745

16 900

19 900

S14

12 000
2500
3080
3010
1930
6 000
2560
3400
1962
1745

18 300

22 300

S15

12 000
2500
3060
3 060
1930
6000
2 560
3 400
2090
1745

18 300

22 300



Karl Kassbohrer Fahrzeugwerke GmbH

79 Ulm (Donau) - Telefon 0731-61151 - Telex 0712766
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