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Klar gegliedert ist die Bugpartie der neuen SETRA-Busse mit dem markanten und ausdrucksvol-

len Buggrill und der wuchtigen, nach modernem Stilempfinden kantig geformten StoBstange. Ein
breites Gummiprofil wirkt als Zierde und Rammschutz. Drei bequeme Auftritte und der Halte-
griff erleichtern dem Fahrer das Reinigen der groBen Windschutzscheiben. Zwei Halogen-Nebel-
scheinwerfer gehdren zur serienmédBigen Ausstattung. Buggrill, Stostangen und Zierleisten sind
glanzeloxiert und damit besonders korrosionsbestandig. Die eloxierten Teile behalten ihren de-

zenten Silberglanz und wirken deshalb ohne Pflegeaufwand immer dekorativ und ansprechend.

(

Neue
SETRA-Omnibus-Typen aus dem Baukasten

$100 - S110 - S120 - $130 - S 150

KASSBOHRER fertigt seine SETRA-Omnibusse seit 1960 in einem Baukastensystem. Zuerst waren
es die Fahrzeugtypen S 9, S 10, S 11, spater kamen in ergédnzenden Entwicklungsstufen die
Bautypen S 12, S 14 und S 15 dazu. Alles erfolgreiche Omnibusse. Uberall gehéren diese SETRA-
Busse zum Verkehrsbild unserer Zeit, gleichermaBen beliebt bei Unternehmern und Fahrern. Aus
dieser Baukastenreihe wurden von KASSBOHRER die neuen Typen S 100- S 110-S 120 - S 130 -
S 150 geschaffen. Dabei iibernahmen die Konstrukteure selbstverstandlich die guten und bewéhr-
ten Bauteile aus den Vorgéngertypen, entwickelten und bereicherten diese Gesamtkonzeption
weiter durch zahlreiche neue, liberzeugende ldeen.

Das KASSBOHRER-SETRA-Baukastenprinzip wurde noch konsequenter im Interesse der Unter-
nehmen angewendet, denn gleiche Teile erleichtern die Ersatzteilhaltung, Unterhaltung und den
Betrieb. Fahrer und Werkstattpersonal miissen sich nur mit einem SETRA-Grundtyp veriraut
machen und kennen damit auch schon die verwandten Typen der SETRA-Baukastenreihe. Das
bedeutet gréBere Wirtschaftlichkeit.

Im Baukastensystem lassen sich die fiinf Haupttypen S 100 - S 110 - S 120 - 8 130 - S 150 ratio-
nell herstellen. KASSBOHRER kann deshalb bei gleichbleibend hoher Qualitét in der Verarbei-
tung sehr reichhaltig ausgestattete SETRA-Omnibusse preiswert anbieten. Dabei gestatten sinn-
voll in das Bauprogramm eingearbeitete Varianten viele Mdglichkeiten individueller Ausfihrun-
gen der SETRA-Busse nach den Wiinschen der Unternehmer und den Erfordernissen der jeweili-
gen Einsatzaufgabe.

Die SETRA-Typen S 100 bis S 150 kénnen als Reisewagen, Uberlandlinien- und auch als Stadt-
wagen gebaut werden. Eine Vielzahl von Bauelementen ist gleich, selbstverstéandlich bestehen je-
doch notwendige Unterscheidungen im Wagenkdrper, um die SETRA-Busse zweckgerecht den
vorgesehenen Einsatzarten anzupassen. So sind bei den Ausfilihrungen flir den Reiseverkehr die
Kofferraume sehr gerdumig ausgelegt und der FuBboden verlduft seitlich des Mittelgangs erhoht,
vollkommen glatt ohne stérende Radkésten.

Bei den Ausfiihrungen fiir den Uberland- bzw. den Stadtverkehr liegt der durchgehend ebene
FuBboden tiefer, damit die Einstiege fiir die haufig wechselnden Fahrgéste niedriger werden.
Ohne Kompromisse und ohne Verzicht auf Sicherheitsmomente durch ein Ubertriebenes Verlan-
gen nach modischen Effekien sind die SETRA-Busse S 100 bis S 150, im guten und seit Jahrzehn-
ten anerkannten KASSBOHRER-Stil gestaltet, wiederum zeitlos formschén.

Seit 1951 baut KASSBOHRER seine SElbst-TRAgenden = SETRA-Busse.

Mit den Typen S 100 bis S 150 bietet KASSBOHRER, an internationalen MaBstdben gemessen,
ausgereifte Spitzenprodukte des fortschrittlichen und modernen Omnibusbaues. Mit diesen finf
Baukastentypen und mit dem kleineren SETRA-Omnibus Typ S 80 mit 6 bis 8 Sitzreihen, dem aus-
gesprochenen Stadtomnibus Typ S 125 und dessen Uberlandlinien-Variante S 125 UL sowie den
SETRA-Gelenk-Omnibussen SG 175 mit einem Fassungsvermdgen von fast 200 Personen ist das
SETRA-Omnibusprogramm einmalig umfassend in seiner Art, aus einem Werk.



Durch glnstige Ausbildung der vorderen Ecksaulen kénnen die Betatigungswellen fiir AuBen-
schwingtiiren bis oben an die Tirenden gefuhrt werden. Dort greifen sie an und halten
die Schwingtiirfligel auch bei schneller Fahrt sicher geschlossen. Mit der AuBenwand schlieBen
die Schwingtliren blindig ab. Das Waschen der SETRA-Busse in automatischen Waschanlagen
wird hierdurch erleichtert. Im Wageninnern beanspruchen die AuBenschwingtiiren keinen Platz.
Die Trittstufen sind auf der ganzen Breite frei und begehbar, im Winter treten keine Ausfélle auf.
Selbst festgetretener Schnee auf der unteren Trittstufe stort nicht, denn der Antrieb der AuBen-
schwingtliren liegt zwischen den Trittstufen und kann deshalb nicht behindert werden. Selbstver-
standlich lassen sich auch automatische Tirsicherungsanlagen einbauen unter Verwendung von
Lichtschranken oder Kontaktleisten mit Druckwellenschaltung.

(
SETRA-Busse S100-S110-S120-S130-S150

5 Typen mit zahlreichen
Ausfiihrungsmoglichkeiten

Innerhalb der finf Haupttypen gibt es sehr viele Ausflihrungsvarianten. Seit jeher ist es das Be-
streben von KASSBOHRER, alle Wiinsche seiner Kunden zu beriicksichtigen und die SETRA-
Busse individuell auszugestalten. Selbstverstandlich werden verschiedene Sitzarten angeboten,
Luxusfahrzeuge mit Air-Condition-Anlagen, WC, Kihlschrank und ahnlichem Komfort. Aber es gibt
auch in der Ausfiihrung des SETRA-Wagenkorpers einige grundsétzliche Bauvarianten. Die Nor-
malausfiihrung sieht flir SETRA-Busse 2500 mm Breite vor. Fur Fahrten auf engen Gebirgsstra-
Ben liefert das Werk jedoch die SETRA-Busse S 100, S 110 und S 120 auch mit 2300 mm AuBen-
breite. Diese schmaleren Typen fiihren die Bezeichnung S 100 A, S 110 A und S 120 A. Beson-
ders in der Schweiz und Osterreich werden diese SETRA-Omnibusse sehr geschatzt.

Samtliche Typen der Reihe S 100 bis S 150 kénnen mit durchgehend ebenem oder mit seitlich
des Mittelganges erhdhtem FuBboden geliefert werden. Bei der Ausfiihrung mit vertieft liegen-
dem Mittelgang vergroBern sich die Kofferraume betrachtlich und vor allen Dingen gibt es keine
Radkéasten und damit keine Radkastensitze mehr. Welcher Unternehmer hat es nicht schon er-
lebt, daB Fahrgéste sich bereits vor Fahrtbeginn benachteiligt fihlten, weil sie auf dem Rad-
kastensitz Platz nehmen sollten. Bei den SETRA-Bussen S 100 bis S 150 mit seitlich erh6htem
FuBboden gibt es dieses leidige Problem nicht mehr.

Selbstversténdlich lassen sich anstelle der serienméBigen Fligeltliren auch die beliebten und
bewéhrten druckluftbetatigten KASSBOHRER-AuBenschwingtiren einbauen. In den Bauvarianten
mit ebenem FuBboden kann die hintere Tur auch vor der Hinterachse als einfach- oder doppelt-
breite Tur angeordnet werden. Die vordere Tur wird fur den Einsatz von SETRA-Bussen S 130
und S 150 im Einmannverkehr mit Zweispurabfertigung auch als doppeltbreite AuBenschwingtir
ausgeflhrt.

Die KASSBOHRER-AuBenschwingtiiren sind ideale Tiiren fiir den Linienverkehr. Selbst in Reise-
omnibussen verlangen die Unternehmer diese Tiren immer mehr. Der SETRA-Omnibus mit Au-
Benschwingtlren wird so vielseitiger einsetzbar und erlangt einen héheren Gebrauchswert.

Die Fahrertiir gehort zur serienméaBigen Ausstattung sdmtlicher SETRA-Busse S 100 bis S 150 und
reicht bis an die Unterkante des Fahrzeugs. An ihr 1aBt sich auf Wunsch ein praktischer Kleider-
kasten flir den Fahrer anbringen. Die Fllgeltliren erhalten sehr leicht und fast gerduschlos schlie-
Bende Drehfallenschlésser mit Druckknopfbetéatigung.

Neben diesen Hauptvarianten gibt es noch viele zweckmaBige Ausstattungsmaoglichkeiten, eben-
so ist es moglich, die Heckpartie mit etwas schrager gestellten Scheiben auszuriisten. In diesem
Falle ergibt sich hinter der weiter nach vorn riickenden Fondsitzbank eine breite Handgepack-
ablage. Diese Ausflihrung dirfte vor allem dann in Frage kommen, wenn von vornherein auf eine
Sitzreihe der Grundausfiihrung verzichtet wird.

Die ausgefeilte Konstruktion, die hohen Sicherheitsfaktoren, die tadellose Verarbeitung, die reich-
haltige Ausstattung, die zeitlose Formschonheit, die bekannte Wertbestandigkeit und die Vorteile
des Baukastenprinzips machen die SETRA-Busse S 100-S 110- S 120 - S 130 - S 150 zu beson-
ders wirtschaftlichen, zuverlassigen und leistungsfahigen Omnibussen. SETRA-Busse bringen dem
Unternehmer Gewinn.
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SETRA-Busse gewihrleisten Sicherheit durch besonders hohe Gestaltfestigkeit des Gerippes

Die Grundkonzeption der Bauweise aller SETRA-Busse blieb von Anfang an unveréndert. Fir
den ersten und fir die heutigen SETRA-Busse wird der selbsttragende Wagenkérper in Gitter-
rahmenbauweise aus hochwertigen Vierkantrohren gefertigt. Unveréndert blieb auch der Vorrang
der Sicherheit vor jedem anderen Gesichtspunkt.

KASSBOHRER hat schon immer streng auf eine hohe Gestaltfestigkeit des SETRA-Gerippes ge-
achtet. Die Bug- und Heckpartie ist so ausgebildet, daB bei FrontalstéBen kinetische Energie ver-
nichtet und Zerstérungen gréBeren Umfangs von dem Wagenkasten, der den Fahrgastraum direkt
umschlieBt, ferngehalten werden kdnnen. Die Auswahl hochwertigen Werkstoffes flir verwendete
Vierkant-Stahlrohre begiinstigt die Pufferung beachtlicher StoBkrafte durch sehr groBe Bruch-
dehnung und hochliegende Streckgrenze des Materials. Bei den SETRA-Bussen S 100 bis S 150
wurden die Gerippe nochmals verstarkt durch Erhdhung der Wandstéarken bei den Vierkantroh-
ren und Verwendung durchgehender Léngsgurte. Aus Sicherheitsgriinden blieb der durch-
gehende Dachrahmen erhalten, der mit jeweils vier Knoten Fenster- und Dachsédulen verbindet
und zusammen mit diesen durchgehenden Ringspanten ein System zahlreicher Uberroll-Biigel
bildet.

Besonders wichtig ist in diesem Zusammenhang auch die Art der Seitenfenstereinglasung. Die
senkrecht stehenden Seitenwandfenster sind in glanzeloxierten Leichtmetallrahmen gefaBt und
mit diesen in den Fensterausschnitten verschraubt. Sie beleben dadurch das &uBere Bild der
SETRA-Busse besonders. Gleichzeitig aber — und das ist unter dem Aspekt der Sicherheit die
wichtigere Funktion — steifen sie das Seitenwandgerippe aus. Dies ist &uBerst wichtig bei Unfal-
len mit Uberschlagen des Fahrzeuges, denn die Scheiben kénnen, da sie ja nicht nur mit Gummi-
Profilen eingeglast, sondern iiber die Metallrahmen im Gerippe fest verbunden sind, nicht so
leicht aus den Fensterdffnungen herausgedriickt werden. Dadurch erhalten die Seitenflachen

eine vorzigliche Versteifung. Hierbei spielt selbstverstandlich auch eine Rolle, daB die Seiten-
wandsdulen von der Fensterbriistung aufwérts bis zum Dachrahmen senkrecht stehen und der
Dachrahmen die Ringspanten in dieser Hohe abstiitzt.

Der SETRA-Wagenkdrper weist somit nicht nur eine formsteife untere Wanne bis zur Fensterbri-
stung und oben eine ebenso steife Dachwanne auf, sondern die sonst ,,weiche* Zone des Wagen-
kérpers — die Fensterscheiben und die freistehenden Fenstersdulen — ist so ausgesteift, als ob
der ganze Wagenkdrper durchgehend beblecht ware.

KASSBOHRER hat bei seinen SETRA-Bussen auf keinen Fall modische Effekte durch Verzicht
auf bestmogliche Sicherheit erkauft.

Die SETRA-Busse S 100 — S 150 erhalten grundsatzlich Einzelradaufhédngung an den Vorder-
radern, die unteren Querlenker sind an einem Zentralrohr wartungsfrei gelagert. Auch dies ist ein
Beitrag zur Sicherheit, denn die verbesserte StraBenlage und die ruhige Lenkung erleichtern dem
Fahrer seine Arbeit. Das elektrisch geschweiBte (Sigma-SchweiBung) Fachwerkgerippe mit den
Stahlblech-Aussteifungen ist konstruktiv so ausgelegt, daB seine Festigkeit weit hoher liegt, als
dies fur die Beférderung der Nutzlast notwendig wére. Alle Teile werden gegen Korrosion sorg-
faltig geschiitzt. Ein elastischer Unterbodenschutz gehort zur Serien-Grundausstattung.

Zur Ausschaltung von Korrosionserscheinungen und zur Verringerung des Pflegeaufwandes wer-
den die SETRA-Busse S 100 — S 150 serienmaBig — also ohne Mehrpreis — mit eloxierten Leicht-
metallteilen geliefert. Hierzu gehdren sémtliche Zier-, Regen- und Rammleisten, die Radzier-
scheiben, der Buggrill, die vordere StoBstange und die hinteren StoBecken und vor allen Dingen
auch die Metallfensterrahmen.

Sicher, zuverléassig und pflegeleicht sind deshalb SETRA-Busse S 100-S 110-S 120-S 130 - S 150!
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SETRA-Busse haben optimal groBe Kofferraume und bieten vorbildliche Raumausnutzung

Die Kofferraume kénnen nicht groB genug sein! —

Diesen Hinweis hért man immer wieder aus Unternehmerkreisen. Bei den SETRA-Bussen S 100
bis S 150 ist jetzt auch dieses Problem zufriedenstellend geldst. SETRA-Busse mit seitlich des
Mittelganges erhdhtem FuBboden haben gegeniiber den bisherigen Typen betréchtlich vergré-
Berte Kofferrdume, Besonders vorteilhaft ist auch, daB die Kofferrdume auBen 790 mm und selbst
unter dem Mittelkanal noch 500 mm hoch sind. Das Stapeln der Gepéackstiicke fallt dadurch leich-
ter. Selbstversténdlich sind die Kofferrdume bei allen SETRA-Bussen mit einem Bodenbelag
ausgelegt, mit weichem Kunststoff ausgekleidet und automatisch beleuchtet. Alle Geripperohre
sind mit Kunststoffprofilen umkleidet, damit das Gepéack geschont bleibt. Die Gepackraume sind
durch groBe Klappen zugénglich. Die Stiitzen der Klappen stehen bei geschlossenen Gepack-
raumklappen nicht vor und kénnen ebenfalls keine Koffer beschidigen. Die Gepackraumklappen
selbst sind mit diebstahlsicheren Gummischarnieren angeschlagen und gegen Korrosion gut vor-
behandelt. Vorbildlich ist die Raumausnutzung in allen SETRA-Bussen gelungen. Der zwischen
den Achsen verfligbare Raum wird stets voll ausgenutzt, deshalb vergréBern sich die Kofferrdume
auch von Typ zu Typ. Auch der Raum nach der Hinterachse links ist stets als Kofferraum nutzbar.
Bei den SETRA-Bussen ab Typ S 120 lassen sich vor den Vorderachsen noch weitere Gepéack-
facher anbringen, und selbst der Raum Uber den hinteren R&dern bietet sich noch als Unterbrin-
gungsfach an. Zusétzliche Olluftheizungen oder Warmwasser-Vorwérmgerate lassen sich ohne
Verlust an Kofferraum einbauen. Die Olluftheizungen sind im Mittelkanal unter dem FuBboden in
Hoéhe der Vorderrader, die Warmwasser-Vorwarmgeréate unter den Einstiegstufen der hinteren Tir
untergebracht.

Bei den SETRA-Bussen mit seitlich erhhtem FuBboden fassen die Gepéck-
raume:

Typ §100 S110 S120 S130 S 150
Bei Stahifederung ca.cbm 5,0 6,0 7,2 8,4 9,7
Bei Luftfederung ca. cbm - - - 7,9 9,0

Mit diesen riesigen Gepéackraumen erweisen sich SETRA-Busse als besonders
geeignet fiir den kontinentalen Fernreiseverkehr. Aber auch bei kiirzeren Ge-
sellschaftsfahrten oder im Linienverkehr ist ein groBer Gepackraum erforder-
lich. Nicht selten sind sperrige Gepéackstiicke, Musikinstrumente, ja sogar
Kinderwagen mitzunehmen. Auch die Unterbringung der Antriebsaggregate
einer Klimaanlage ist jetzt spielend zu I&sen. All dies ist kein Problem mehr bei
den SETRA-Bussen mit den groBen Gepé&ckréumen.
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SETRA-Busse sind hervorragend beliiftet und angenehm klimatisiert auch an heiBen Tagen

KASSBOHRER berlicksichtigt mit seinem SETRA-Belliftungssystem die natiirlichen Anstrémungs-
verhéltnisse bei einem Omnibus wéahrend der Fahrt und sorgt vor allem fiir eine Luftzufihrung
iber groBflachige Offnungen. Durch diese kann viel Frischluft eintreten und zwar ohne hohe Luft-
geschwindigkeit und damit ohne stérenden Luftzug. Damit erzielt das SETRA-Bellftungssystem
eine natiirliche und stetige Raum-Durchiliftung.

Zur SETRA-Fahrzeugbeliiftung dienen folgende, in der Serien-Grundausstattung ohne Mehrpreis

enthaltenen Einrichtungen:

1. Der SETRA-Bug-Heiz- und Liiftungsschrank

2. Zwei, beim S 150 drei, groBe und stufenlos ausstellbare Dachluken

3. Beim S 100 vier, beim S 110 und S 120 je fiinf und beim S 130 und S 150 je sechs regensichere
Spezial-Be-.und Entliifter auf dem Dach

4. Im obersten Teil der Seitenfenster angeordnete Schiebefenster, Kurbelsenkfenster in Fahrer-
und Beifahrertiir

5. Zwangsentliiftungen im hinteren Teil des Fahrzeugs unter Ausnutzung der Injektorwirkung mit
Riickschlagklappe

Der SETRA-Heiz- und Liftungsschrank im Bug ist mit einem gerduscharmen, zweistufigen Ge-
blase ausgestattet, das bei stehendem Fahrzeug oder bei langsamer Fahrt lUber 1500 cbm/h
Frischluft ins Wageninnere fordert. Damit ist allein Uber den Bugschrank selbst im Stand fiir eine
30- bis 35fache Lufterneuerung pro Stunde gesorgt.

Der Bugschrank wurde von KASSBOHRER vor Jahren selbst entwickelt und weiter verbessert.
Die Betatigung der Klappen erfolgt nunmehr ausschlieBlich Uber leichtgéngige Hebelgestange.
Die Luftzufiihrung ist in mehrfacher Art moglich. Einmal kann die Luft iiber die an der Windschutz-

scheibe entlanglaufende Austrittséffnung an die Scheiben gefiihrt oder liber zwei Disen gezielt
verteilt werden. Ferner |aBt sich die Frischluft Gber dem FuBboden frei ins Wageninnere oder uber
den Mittelkanal unter dem FuBboden nach hinten fiihren. Der Erfolg ist eine schnelle, gute und
angenehme Belliftung des Fahrgastraumes.

Die Luftaustritte am Bugschrank und im Wageninnern sind gleichfalls groBflachig, um jeden sto-
renden Luftzug zu vermeiden. Bei schnellerer Fahrt ernoht sich selbstverstandlich durch den Stau-
druck der Luftdurchsatz betrachtlich.

Die Dachluken sind serienméBig mit zwei Zentralausstellern stufenlos ausstellbar und ermég-
lichen einen reichlichen Luft-Ein- und -Austritt.

Die Spezial-Dachliifter sind auBerst wirkungsvoll. Absolut regensicher funktionieren sie auch bei
Schlechtwetter und sorgen fir standige Lufterneuerung. Tabakrauch und verbrauchte Luft lassen
sich auf diese Weise wirkungsvoll aus den SETRA-Bussen entfernen.

Auf die Schiebefenster im obersten Teil der Seitenfenster hat KASSBOHRER bei seinen SETRA-
Omnibussen bewuBt nicht verzichtet. Die Schiebefenster erméglichen auch bei heiBem und schwii-
lem Wetter noch zusétzlich eine wirksame Lufterneuerung, die von den Fahrgédsten besonders
angenehm empfunden wird. Jedes Schiebefenster liegt in den neuen SETRA-Bussen S 100
bis S 150 aufgrund der héher gezogenen Seitenfenster so weit ber den Koépfen der sitzenden
Fahrgaste, daB selbst bei voller Offnung kein stérender Luftzug auftritt. Die sich einstellende
Querbeliiftung ist besonders im Stand oder bei langsamer Fahrt, also Stadt- oder PaBfahrten,
héchst angenehm und erwiinscht. Alle SETRA-Busse bieten deshalb eine echte Raumdurchliftung!
Auf Sonderwunsch koénnen zusétzlich Dachliftungskanédle eingebaut werden mit Gebldsen und



J ___l_& ;

SETRA-Busse bieten durch ausgezeichnete Heizung Wohlempfinden auch an kalten Tagen

Luftaustritten Uber Kugellufter. Auf diese Beliiftungsméglichkeit allein will KASSBOHRER jedoch
seine SETRA-Kunden und die Fahrgéaste in SETRA-Bussen nicht angewiesen wissen, da selbst
die geringen Luftmengen bei der Strahlwirkung durch die kreisférmigen Austritte infolge der ho-
heren Luftgeschwindigkeit als Zugluft empfunden werden kdnnen.

Im modernen Fernreiseverkehr werden besonders hohe Anspriiche an die Beliiftung eines
Omnibusses gestellt. Hierfiir entwickelie KASSBOHRER in jahrelanger Arbeit leistungstihige
SETRA-Air-Condition-Anlagen. Diese leisten 14000 bis 20000 kcal/h. KASSBOHRER baut solche
Anlagen ohne storende Dachaufbauten ein und geht dabei von dem Prinzip aus, das Kiltemittel
an die Stelle zu leiten, wo die Kélte benotigt wird und nicht die abgekiihite Luft iiber weite Strek-
ken zu transportieren. In der KASSBOHRER patentierten Anordnung der Verdampfer in zwei
léngs im Dach verlegten Kanédlen wird die Luft liber zahlreiche, sehr gerduscharme Radialge-
blédse in zwei Doppelwalzen im Wageninnern quer zur Fahrtrichtung umgewaizt.

Die insbesondere in der Nahe der Fenster durch die Sonneneinstrahlung zuséatzlich erwéarmte
Luft wird links und rechts ber den Fenstern in die Dachkanile angesaugt und Uber Filter ge-
reinigt durch die Verdampfer hindurch {iber die perforierte Mitteldecke ins Wageninnere zuriick-
gefiihrt. Dort sinkt die gekiihlte Luft von selbst langsam zu Boden, wird zur Seitenwand hin und
an den Fenstern vorbei nach oben wieder in den Kiihlkreislauf gezogen. Luftaustritte zu den Front-
und Heckpartien sorgen auch dort fiir die gewlinschte Abkiihlung. Die Kélteaggregate sind in
einer platzsparenden und leicht herausnehmbaren Aggregatgruppe zusammengefaBt unter dem
FuBboden gelagert. Die Antriebsmaschinen — je nach GrdBe der Anlage entweder ein Zwei-
zylinder-Diesel- oder ein VW-Industriemotor — sind gerduschméBig sehr gut gegen das Wagen-
innere abgeschirmt. Die Aggregatgruppe kann leicht herausgenommen werden, automatische
Flussigkeitskupplungen und elektrische Steckverbindungen ermdglichen dies. Ein mitgelieferter

Einlegeboden ergibt dann wieder zusatzlichen Kofferraum, Der fiir die Air-Condition-Anlage be-
notigte Raum ist bei der GroBe der Kofferrdume der SETRA-Busse S 100 bis S 150 nicht bela-
stend. Dach- und Seitenwénde werden bei Einbau einer Klimaanlage mit Voll-Isolation aus-
gefuhrt. Die Wirksamkeit einer Air-Condition-Anlage wird verstandlicherweise durch die SETRA-
Doppelverglasung unterstiitzt. Hierbei sind die Seitenfenster als Doppelfenster ausgefiihrt. Die
beiden Scheiben eines Fensters sind am Rand durch ein Bleiprofil fest, jedoch elastisch miteinan-
der verbunden. Die Luft zwischen den Scheiben ist getrocknet und verhindert so das Beschlagen
beider Scheiben. Dadurch ist bei allen normalerweise auftretenden Temperaturverhéltnissen eine
stets klare und ungehinderte Sicht nach auBen gegeben. Wie angenehm ist dies bei feuchtem
Wetter, z. B. bei Stadtrundfahrten oder im Winter!

Wohltuend angenehm wird im Winter auch die ausgezeichnete SETRA-Heizung empfunden.

Die SETRA-Warmwasser-Heizung ist groBzligig ausgelegt, bei den SETRA-Bussen mit seitlich
erhéhtem FuBboden betrégt die Heizleistung bis ca. 50000 kcal/h. In dem Bug-Heiz- bzw. Lif-
tungsschrank stehen ca. 18000 kcal/h zur Verfligung, die zwei unterflur im hinteren Teil der
SETRA-Busse eingebauten Heizkdrper mit je zwei Geblasen leisten zusammen 32000 kcal/h.
Die erwarmte Luft wird lber isolierte Luftkandle an den Seitenwénden entlang im mittleren und
hinteren Teil des SETRA-Busses uber — auch hier wieder — groBflachige Offnungen verteilt.
Die Warme des Bug-Heizschrankes wird auch zur Defrostung der Windschutzscheiben herange-
zogen. Dabei kann die gesamte am Bugschrank eintretende erwarmte Frischluft durch entspre-
chende Hebelstellung an die Windschutzscheiben geleitet werden. Dies ist insbesondere fur die
schnelle Defrostung ideal.

Gut und angenehm beliiftete und beheizte SETRA-Omnibusse machen deshalb bei jeder Jah-
reszeit Reisen im SETRA-Bus zur Freude.



SETRA

Form und Ausstattung

Die zeitlos schone Form der SETRA-Busse wird schon
immer geschéatzt. Auch bei den neuen SETRA-Typen
ist es KASSBOHRER gelungen, Bew&hrtes mit Neuem
sinnvoll zu einer gegliickten und vorbildlichen Form
zu vereinigen. Das neue Gesicht der SETRA-Busse ist
modern, klar und préagnant. Die Nutzrdume fiir Fahr-
gdste und Gepéck und die Fensterfldchen sind wesent-
lich vergréBert worden.

Die SETRA-Busse strahlen Sicherheit, Kraft und Zu-
verldssigkeit aus. Die tadellose Verarbeitung und die
fortschrittliche Konstruktion sind wie immer der Grund
fiir die hohe Wertbestédndigkeit der SETRA-Busse.
Die Normalausstattung der SETRA-Busse S 100 bis
S 150 ist schon sehr reichhaltig und umfaBt alle in der
Praxis als notwendig und zweckméBig erkannten Aus-
riistungen ohne Mehrpreis.

O Fahrertlr, nach unten durchgehend
QO Tiren mit Sicherheits-DrehfallenschloB mit Druckknopf-
betatigung
O Gefarbte Oberlichtverglasung aus Sekurit-Katacalorglas
oder wahlweise verblechte Dachrundungen
O Hohe Seitenfenster mit glanzeloxierten Metallrahmen
O Feststellbare Schiebefenster im obersten Teil der Seitenfenster
O Verglaste, stufenlos ausstellbare Dachluken
O Regensichere Dach-Be- und Entliifter
O GroBe Kofferraume mit Schutzausschlag und
automatischer Beleuchtung
O Reserveradlagerung im Bug in abgeschlossenem Kasten
O Vordere Abschleppdse, verstarkter Endquertrager
flr 7 t Anhéngelast
O Glanzeloxierte StoBstangen und StoBecken mit aufgesetztem
Gummirammschutzprofil
O Drei Auftritte auf der vorderen und zwei auf der hinteren StoB-
stange und je ein Haltegriff zwischen den Windschutz- und
Heckscheiben
Scheibenwaschanlage
Glanzeloxierte Radzierscheiben, Rammleisten, Rammsaumleisten
und Regenleisten

OO
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Glanzeloxierter Buggrill und Zierelemente an Bug- und
Heckpartie

Nationalitatszeichen

Wirksamer Unterbodenschutz

Mehrfarbige Kunstharz-Einbrennlackierung

Turenbeschriftung

Sitznumerierung

Auf Wunsch mehrfarbiger Polsterbezug

Komfortfahrerstuhl mit Stoffbezug und mehrfach verstellbarer
Rickenschale

Breite und hohe Gepéackablagen, links und rechts des Mittel-
ganges am Dach hangend angeordnet, mit Schutzstreifen aus
kratzfesten Platten

Auf Wunsch kratzfeste Platten fiir Decken- und Seitenwand-
Verkleidung anstelle von Kunstlederverkleidung

Ascher und Kleiderhaken, zwei Blumenvasen

Reichlich ausgelegte SETRA-Warmwasserheizung
Ubersichtliches Armaturenbrett mit Drehzahimesser

160 PS 6-Zylinder-Henschel-Diesel-Motor mit Direkteinspritzung
Automatisch an- und abschaltender Lifterantrieb

Kihl- und Heizwasserrohre in Messing
ZF-Kugelmutter-Hydrolenkung bei den Typen S 130 und S 150
Federspeicherhandbremse mit mechanischer Lésepumpe
GroBe Kraftstofftanks (S 100 / S 110: 3101, S 120 / S 150: 365 ),
auf Sonderwunsch vergroBerte Tanks und Zusatzbehalter
méglich

Einzelradaufhangung vorne mit progressiver Schraubenfederung,
parabelférmig ausgeschmiedete Dreiblatt-Stahlfedern an Hin-
terachse mit Kunststoff-Zwischenlagen, wartungsfrei; wahlweise
bei 8 130 und S 150 SETRA-Rollbalg-Luftfederung gegen Mehr-
preis

Handbetéatigter Batterie-Trennschalter und AnlaBschutz
Scheinwerfer mit asymmetrischem Abblendlicht

Zwei Halogen-Nebelscheinwerfer

Zwei Riickfahrlampen

Rundum-Warnblinkanlage

Lichthupe

Motorraumbeleuchtung und stufenlos regulierbare
Armaturenbrettbeleuchtung

Spezial-Motorraumisolierung.



Typ A Typ AS

SETRA-Bestuhlungsarten

Fiir die Ausstattung der SETRA-Busse stehen fiinf Bestuhlungsarten zur Auswahl, und zwar:
1. Die sehr bequeme und praktische Normalbestuhlung Typ A

2. Die beliebte Aussichtswagen-Bestuhlung Typ AS

3. Die neu entwickelte, duBerst bequeme Einzelsessel-Bestuhlung mit Schalenriicken, Typ ESR
4

. Die Schiafsessel-Bestuhlung Typ SV mit verstellbarer Riickenlehne und ausschwenkbarem Sitz
am Mittelgang

5. Die Komfortliegesessel Typ KLS mit stufenlos verstellbarer Riickenlehne bis zur Liegestellung,
wobei gleichzeitig das Sitzkissen sich verschiebt und anhebt. Damit wird der Sitzwinkel jeweils
der gednderten Sitzposition des Fahrgastes korpergerecht angepaBi. Die Armlehnen sind
hochklappbar, der gangseitige Sitz ist seitlich ausschiebbar. Auf Wunsch kann auch das Kopf-
teil noch verstellbar ausgefiihrt werden.

Bei allen Stuhlarten sind die Sitze wandseitig auf Schienen befestigt, damit entfallen die SitzfiiBe
an der Wand und das Reinigen der Fahrzeuge wird erleichtert. Bei den SETRA-Bussen mit ver-
tieftem Mittelgang sind die Sitze gangseitig an der Randleiste I6sbar befestigt, somit kann je nach
Bedarf eine Sitzreihe heraus- oder hineingenommen werden.

Typ SV

SETRA-Sitzkomfort

Der Omnibusfahrgast soll im SETRA-Bus bequem und ermldungsfrei reisen. GroBe Sitzabstéande
sorgen schon bei den vollbestuhlien Normalausfiihrungen fiir bequeme Sitzméglichkeit.

Fiir jede Einsatzaufgabe steht der passende Bestuhlungstyp zur Verfligung.

Seit Jahren verwendet KASSBOHRER in seinen SETRA-Bussen Sitze mit Spezial-Polyatherschaum-
Formkissen mit unterschiedlicher Material-Struktur, dabei wird der Stiitzkérper des Sitzkissens
fester, die Sitzauflage dagegen sehr weich ausgefiihrt. Der Fahrgast sitzt angenehm, vor allem
gedampft und damit schwingungsfrei. Er sitzt bequem und ermiidet auch bei langer Fahrt nicht.
Die Riickenform der neuen Einzelsessel Typ ESR vermittelt besonders bei Kurvenfahrten ausge-
zeichneten Halt. Man sitzt wie eingeschmiegt in der Schale der Rickenlehne. Die anatomisch
richtige Ausbildung der Riickenlehne mit der Lendenstiitze, die elegante Form des gesamten Sit-
zes geben dem Komfort-Liegesessel Typ KLS das Merkmal hdchsten Sitzkomforts. Die hoch-
klappbaren Armlehnen erleichtern das Aus- und Einsteigen auch fir &ltere Personen. Die stufen-
lose Verstellbarkeit von Sitzkissen und Rickenlehne 1Bt sich leicht je nach Wunsch begrenzen.
Zusatzlich lassen sich feste oder verstellbare FuBauflagen bei allen Typen, sowie Klapptischchen
auf den Ricken der KLS-Sitze anbringen.

Alle Sitze und Lehnen sind kantenweich gepolstert. Keine Einschnilirungen beléstigen den Fahr-
gast. lhre Fahrgaste reisen behaglich und angenehm in SETRA-Omnibussen mit den modernen
und korpergerecht geformten Sitzen,



SETRA-Busse
geraumig
und hell

Der Fahrgast soll sich im SETRA-
Bus wie zu Hause fuhlen. Hell
und licht ist das Wageninnere
durch die hohen Seitenfenster,
groB ist der Blickwinkel fiir- jeden
Reisenden nach auBen. Warm
und wohnlich ist der Innenausbau
der SETRA-Busse. Die Seiten-
waénde, die Fenstersaulen und die
Innendecke sind geschmackvoll
verkleidet. Gut aufeinander abge-
stimmte Dessins flir Sitzpolste-
rung, Innenverkleidung, Vorhénge
und Bodenbelag gestatten eine
harmonische, jedem Geschmack
gerecht werdende Innenraumge-
staltung. Schnell fluhlt sich der
Fahrgast im gediegen und wohn-
lich ausgestatteten SETRA-Bus
wohl. Die Schoénheit der Farbzu-
sammenstellungen und der For-
men beschwingen auch die Fahr-
gaste und machen die Reisen im
SETRA-Bus zu einem GenuB.

(4




SETRA-Busse mit Einzelradaufhdngung und bestem Federungskomfort

Alle SETRA-Busse der Baukastenreihe S 100 - S 110 - S 120 - S 130 - S 150 sind nunmehr mit einzeln aufgehéngten Vorderréadern aus-
gestattet. Damit genieBen alle SETRA-Bustypen vom S 80 bis zum Gelenkzug die Vorteile der Einzelradaufhangung. Die an Dreiecks-
lenkern gefiihrten Réder sind in ihren Bewegungen beim Einfedern, Bremsen und Beschleunigen exakt bestimmt. Bei einseitiger Rad-
einfederung kénnen keine Kreiselmomente auftreten. Das Lenkverhalten wird hierdurch glinstig beeinfluBt, die Lenkung wird leicht-
géngig und ruhig. Durch die geringeren unabgefederten Massen gegenlber einer Starrachse sowie durch die sehr weit auBen und
auch hoch gelegene Anordnung der Schraubenfeder erfahrt die Federung insbesondere durch eine Erhéhung der Kurvenfestigkeit
und der Federweichheit eine wesentliche Verbesserung. Anstelle der Schraubenfeder mit progressiver Federkennlinie durch eine Kom-
bination mit der einliegenden Gummibalgfeder kann bei den Typen S 130 und S 150 auch die SETRA-Luftfederung mit Rollbélgen
eingebaut werden.

Die Dreieckslenker sind am Wagenkasten lber Doppel-Konusbolzen mit Gummiblichsen wartungsfrei gelagert. Dies ist das gleiche
Lagerungssystem, das sich seit Jahren in den SETRA-Baukastentypen S 9 bis S 15 bewé&hrt hat. Radseitig werden mittels Simmerin-
gen abgedichtete Nadellager verwendet, die bei Fettschmierung mit Schmierintervallen von ca. 40000 km praktisch wartungsfrei sind.
In der Ausfiihrung mit der kombinierten Stahl—Gummifederung sind an der Hinterachse parabelférmig ausgeschmiedete Dreiblatt-
federn in Verbindung mit zusétzlichen Gummibalgfedern angeordnet. Die Dreiblatifedern sind wie die Querlenker wartungsfrei gelagert.
Die drei Federblatter liegen auch nicht mehr direkt aufeinander. Es sind also keine Scheuerblattfedern mehr, da sich die Blatter auf
Kunststoff-Zwischenlagen abstiitzen. Diese bestehen aus Nylon und sind versténdlicherweise VerschleiBteile, sie erreichen aber ca.
100000 km Laufleistung und kdnnen leicht chne Federausbau ausgewechselt werden.

Die Rollbélge der Luftfederung sind an Vorder- und Hinterachse gleich, ein zusétzlicher Vorteil flir die Ersatzteilhaltung.

Bei den Typen S 130 und S 150 kann wahlweise, wie bereits erwahnt, eine reine Rollbalg-Luftfederung eingebaut werden. Fiir die
Fihrung der Hinterachsen wird hierbei eine Zweiblattfeder — ebenfalls mit Nylonzwischenlagen —verwandt mit zwei zusatzlichen Langs-
lenkern. Hierdurch entsteht eine Parallelogramm-Fiihrung der Hinterachse. Die Bremskrafte werden in erster Linie als Zugkrafte von
den Langslenkern ohne Schwierigkeiten aufgenommen, die Zweiblattfedern dadurch weitgehend von Verformungen entlastet. Dadurch
ist auch eine hohe Lebensdauer gewahrleistet. Die seitliche Fiihrung wird von den beiden Federblattern ebenfalls ohne besonders
hohe Beanspruchung tbernommen und ergibt eine absolut ruhige und saubere Einfederung zum Wagenkasten. Es gibt also keine,
auch vom Fahrgast wahrnehmbare Seitenschwingungen, die beispielsweise bei der Verwendung von Querstabflihrungen zwangslau-
fig auftreten wirden.

SETRA-Busse mit Luftfederung kénnen auch mit einer Hebe- oder Senkvorrichtung ausgestattet werden. Dies ist fiir das Aus- und
Einsteigen eine zusatzliche Bequemlichkeit und auch fiir das Einfahren in niedrige Garagen oder das Befahren von Féhren von gro-
Bem Vorteil.

Die SETRA-Luftfederung ist hervorragend und zuverlassig, sie bietet hdchsten Fahrkomfort.



Motoren-Getriebe-Lenkungen

Zur Grundausstattung samtlicher SETRA-Busse der Baureihe
S 100 bis S 150 gehdrt der 160 PS 6-Zylinder-Henschel-Diesel-
Motor mit Direkteinspritzung. Die Typenbezeichnung lautet
6 R 1112-16 K (561-16 K). Der Hubraum betréagt 7788 ccm bei
einer Bohrung von 115 mm und 125 mm Hub. Dieser leistungs-
starke Motor hat ein max. Drehmoment von 48 mkp bei 1500
U/min. Die Nenndrehzahl flr die volle Leistung von 160 PS
liegt bei 2600 U/min. Mit diesem 160-PS-Motor haben die
SETRA-Busse ein besonders leistungsstarkes Triebwerk.

Leistungs- und Drehmoment-Kurve
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Die Olwechselintervalle liegen bei 10000 km.

Flr die groBeren Typen (ab S 120) kann auch der 6-Zylinder-
Henschel-Diesel-Motor Typ 6 R 1315-K (523-K) eingebaut wer-
den, und zwar in drei Einstellungsvarianten mit 180, 200 und

© (

215 PS (Typenbezeichnung alsdann 6 R 1315-18 K bzw. -20 und
21 K). Dieser Motor hat einen Hubraum von 11940 ccm und
stellt eine Weiterentwicklung des bewéahrten Motors 6 R 1215
dar. Der groBe Henschel-Motor Typ 6 R 1315-K ist jetzt mit
einer Freistrahlzentrifuge im Nebenstrom und zwei Hauptstrom-
filtern ausgestattet. Die Olwechselzeiten kénnen hierdurch ohne
weiteres auf 10000 km heraufgesetzt werden. Dieser Motor ist
auch mit einer wartungsfreien Einspritzpumpe und einem ver-
stérkten, ebenfalls wartungsfreien Spritzversteller ausgestattet.

Leistungs- und prehmoment-Kurve
des Henschel-Motors | | |
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Samtliche Direkteinspritzer-Motoren, sowohl der 160- als auch
der 215-PS-Motor, sind besonders gerduscharm und zeichnen
sich durch geringe Kraftstoffverbréauche aus.

Als Getriebe kommt zunéachst serienméaBig in der Grundausfiih-
rung das bewéhrte und robuste ZF-Synchroma-Getriebe S 5-35

zur Verwendung. Die Schaltung ist leichtgdngig und exakt.
Wahlweise kann bei beiden Motortypen das ZF-Schnellschalt-
getriebe S 8-45 bzw. beim gréBeren Motor die 6-Gang-Getriebe
S 6-70/3 bzw. S 6-80 eingebaut werden. Fir das S 6-80-Getriebe
steht auch ein vorgeschaltetes Gruppengetriebe vom Typ GV 80
zur Verfligung.

Diese synchronisierten Getriebe ermdglichen dem Fahrer ein
schnelles und leichtes Schalten und damit eine bestmdgliche
Nutzung der Motorleistung. Daraus ergeben sich hervorragende
Reisegeschwindigkeiten.

In den Typen S 100 bis S 120 wird serienméBig die ZF-Gemmer-
Lenkung GD 63 eingebaut. Auf Sonderwunsch kann auch die
ZF-Kugelmutter-Hydrolenkung Typ 8060 geliefert werden, die
serienméaBig ab S 130 zum Einbau kommt. Die SETRA-Lenkun-
gen sind insbesondere auch dank der vorderen Einzelradauf-
héngung besonders leichtgangig und ruhig. Die Wendigkeit und
gute Mandvrierfahigkeit der SETRA-Busse ist hinreichend be-
kannt.

Ausgezeichnete
Gerauschisolierung —
ein Beitrag zum Fahrkomfort

Der Fahrkomfort fiir den Reisenden wird vor allen Dingen durch
gute Federung, Sitzplatzgestaltung, Luftung und Beheizung, so-
wie durch die Hohe des Gerduschpegels im Fahrzeug bestimmt.
Es wird oft unterschatzt, wie stark Gerdausche den Fahrkomfort
beeinflussen. KASSBOHRER hat in seinen SETRA-Omnibussen
von Anfang an sehr darauf geachtet, durch eine sorgféltige
Schallisolation des Motorraumes sowie durch andere konstruk-
tive MaBnahmen bei der Gestaltung des Fahrzeugkdérpers ins-
gesamt dafiir zu sorgen, daB die Motor- und Fahrgerdusche im
Wageninnern so niedrig wie moéglich gehalten werden. Aner-
kannt zeichnen sich die SETRA-Omnibusse durch ihre Fahrruhe
aus. Die Fahrgaste empfinden dies besonders angenehm. Bei
den neuen SETRA-Typen wurde der Gerduschisolation noch-
mals besonderes Augenmerk geschenkt und die Isolationswerte
weiter verbessert. Bei den Fahrzeugen mit seitlich erhéht lie-
gendem FuBboden wirkt sich besonders vorteilhaft aus, daB die
Radkasten durch die bisher Fahr- und Reifengerédusche ins
Wageninnere iibertragen wurden, nicht mehr vorhanden sind.
Der FuBboden ist an diesen Stellen doppelt ausgefiihrt und mit
Zwischenisolation versehen.

Die neuen SETRA-Busse S 100 bis S 150 sind deshalb noch
ruhiger und das Reisen in ihnen ist fiir die Fahrgéaste noch an-
genehmer und behaglicher geworden.
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SETRA-Bremsen

Samtliche SETRA-Busse der Baureihe S 100 bis S 150 haben
Zweikreis-Oldruckbremsen, die Uber ein Zweikreis-Druckluft-
Trittplattenbremsventil pneumatisch iber Vorspannzylinder be-
tatigt werden.

Die Bremsen sind besonders groB ausgelegt und haben fol-
gende Abmessungen:

Vorderachse:
S$100, S110,S100 A, S110 A u. S 120 A : 400 x 120 Duplex
S$120, S130, S 150 1 400 x 140 Duplex

Hinterachse:
S100,S110,S100 A, S110 A u. S 120 A : 400 x 140 Servo
$120, S130, S 150 : 420 x 180 Simplex

Die 180 mm breiten Beldge bei den Simplex-Bremsen der Hin-
terachsen der Typen S 120 bis S 150 sind z. B. 14 mm stark,
hiervon sind ca.10 mm abnutzbar. Die vorliegenden Erfahrungen
mit diesen Bremsen sind (berzeugend, sowohl hinsichtlich
Bremsverhalten als auch hinsichtlich Lebensdauer.

Auf Wunsch kénnen bei allen Typen auch BSI-Vierrad-Schei-
benbremsen eingebaut werden.

Ebenso kénnen auf Wunsch bei den Typen S 130 bis S 150 die
verschleiBlosen, verlustlosen und durch ihre Leistung lberzeu-
genden Voith-Retarder eingebaut werden. Bei den Typen S 110
bis S 150 kann auch die insbesondere in Frankreich sehr be-
liebte Telma-Bremse geliefert werden. All dies sind Beitréage zur
Erhohung der Sicherheit im Fahrbetrieb.

( (
Tankinhalt

KASSBOHRER kennt die Vorteile, die groBe Kraftstofitanks den
Unternehmern bringen: Unabhéngigkeit, leichteres Disponieren,
Einsparungen. Deshalb wird auch bei der Unterbringung von
Kraftstofftanks der vorhandene Raum bestmdglich ausgenutzt.
Hiermit haben die SETRA-Busse schon serienméBig einen sehr
groBen Aktionsradius. Durch den Einbau von Zusatztanks 148t
er sich sogar noch betrachtlich erweitern.

Die Kraftstofftanks fassen bei den einzelnen Typen
(jeweils in der Ausfithrung mit seitlich erh6htem FuBboden):

§100 S110 S120 S130 S$150
Normaltank 310 310 365 365 3651
Zusatztank 195 210 210 175 1751

Normaltank
bei 2300 mm AuBenbreite 225 225 300 - - 1

Leichte Wartung

Auf gute Zugénglichkeit zu allen Wartungsstellen wurde bei den
SETRA-Bussen besonderer Wert gelegt. Die im Bild gezeigte
Durchfiihrung der Zwillings-Reifenanschliisse durch die Radzier-
kappe ist auch ein Beweis dafur.

Fahrerplatz

Der Fahrerplatz ist Arbeitspiatz. Flir das Wohibefinden des Fah-
rers muB gesorgt sein. Deshalb wird in allen SETRA-Bussen ein
neuer Komfort-Fahrerstuhl verwendet. Er ist mehrfach verstell-
bar — auch in der Rickenschale — und damit jeder Kérperform
anzupassen. Das Schaumstoff-Formkissen mit Dampfungscha-
rakter ergibt ein weiches und bequemes Sitzen. Stets wird der
Fahrersitz, auch wenn die Fahrgastsitze den serienméaBigen
Kunstlederbezug erhalten, mit Stoff bezogen. Die mehrfach ver-
stellbare Riickenschale und das schwingungsdampfende Sitz-
kissen geben dem Fahrer einen festen Halt, so daB auch auf
langen Strecken keine Ermidung eintritt. Vorteilhaft ist, daB
samtliche Bedienungselemente leichtgéngig sind. Die hydrau-
lisch betatigte Kupplung, die Lenkung und die Schaltung fordern
vom Fahrer ein Minimum an Kraft. Die gute Zuganglichkeit zu
allen Wartungsstellen ist gewéahrleistet. Samtliche Armaturen
liegen im Blickfeld des Fahrers. Eine Scheibenwaschanlage ge-
hort ebenfalls zur Serienausstattung. An der Fahrertiir der
SETRA-Busse S 100 bis S 150 kann ein Kleiderkasten fur den
Fahrer angebracht werden.

All dies sind wichtige Kleinigkeiten, die den Arbeitsplatz in je-
dem SETRA-Bus bequem und begehrenswert machen. Die Be-
statigung dafiir sind die vielen begeisterten SETRA-Fahrer in
allen Teilen der Welt.



Technische Daten
der SETRA-Busse S 100 bis S 150

Typ
Gesamtldnge
Gesamtbreite

Gesamthohe
unbelastet ca.

Gesamthohe '

belastet ca.

Gesamthéhe
bel./unbel.
bei Luftfederung

Radstand
Uberhang vorne
Uberhang hinten
Spurweite vorne
Spurweite hinten
Spurkreis @

Wendekreis ¢

S 100

8 700

2500

3130

3090

3940

1910

2680

2038

1745

13 500

16 100

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

S 110

9500

2500

3120

3 070

4 580

1960

2790

2038

1745

14 600

17 400

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

S 120

10 450

2500

3160

3100

4 980

2 400

2900

2008

1745

15700

19 200

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

S 130

11 270

2500

3160

3100

3140

5470

2400

3230

1986

1745

17 200

20700

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

S 150

12 000

2500

3160

3100

3140

6 000

2550

3 400

1986

1745

18 700

22 400

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

.mm

mm

mm

mm

mm

Typ

Leistung nach DIN
70 020 bei Dreh-
zahl max.

maximales
Drehmoment
bei Drehzahl
Arbeitsweise
Einspritzverf.
Zylinder-Zahl
-Anordung
Bohrung

Hub
Gesamthubraum
Verdichtung
Zylinder-
Laufbuchsen
Kiihlung
Olkiihlung
Olfiillung
min./max.
Olfilterung

Olwechsel-
Zeiten

6R1112—-16 K 6 R 1315—21 K

160 PS 215 PS
2600 U/min 2150 U/min
48 mkp 78 mkp
1400 U/min 1200 U/min

Viertakt-Diesel Viertakt-Diesel
Direkteinspritzung Direkteinspritzung

6 in Reihe, stehend 6 in Reihe, stehend

115 mm 130 mm
125 mm 150 mm
7788 ccm 11 940 ccm
16,5:1 17:1

nafB trocken

Wasserumlauf
ja, Warmetauscher

Wasserumlauf
ja, Warmetauscher

131/171
2 Hauptstrom-
Wechselfilter

161/201

2 Hauptstrom-
Wechselfilter und
Freistrahlzentri-
fuge im Neben-
strom

10000 km 10000 km

Motor-Daten

1315—-20 K 1315—18 K

200 PS 180 PS
2150 U/min 2150 U/min
(gedros- (gedros-
selt) selt)

70 mkp 63 mkp

1200 U/min 1300 U/min

Anderungen in Konstruktion und Ausstattung bleiben vorbehalten.
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Grundpreise SETRA - Omnibusse X11/75

Typ

S80H 2300 mm breit
S808B 2500 mm breit
S80E

S110H
S110A

S 120 HV
S 120 HAV
S120EV
S 120 EAV
S140H
S140E
S150 H
S150E

S 200
S130S

S 140 ES
SG 180U
SG 180 UL

SG180S
SG 180 SL

in serienméaBiger Ausfiihrung

ab Werk Ulm (Donau)
zuziiglich Mehrwertsteuer

OP-X11/75

DM

112.200,—
113.900,—
109.700,—

142.200,—
146.800,—

151.000,—
169.000,—
143.200,—
152.100,—

164.800,—

154.900,—

172.300,—
161.900,—

261.300,—

143.500,—

162.450,—

237.800,—
245.500,—
234.800,—
242.000,—

Grundpreise SETRA-Linien-Omnibusse

(Baureihe 100)

Typ

§130S

S 140 ES

SG180 U
SG 180 UL

SG 180S

SG 180 SL

in serienmaRiger Ausfiihrung

ab Werk Ulm (Donau)
zuziiglich Mehrwertsteuer

OP-v/77

149.600,—

168.950,—

247.300,—
255.300,—

244.200,—
251.700,—



